Tromsg Havn

MOTEINNKALLING

Utvalg:

TROMS@Y HAVNESTYRE

Mgtested: Kveita
Mgtedato: 30.08.2018

Tid:

12:00 - 14:00

Eventuelt forfall meldes til tIf. 77 66 18 50
Varamedlemmer mgter etter neermere avtale.

Saksnr.

56/18

57/18

58/18

59/18

60/18

61/18

62/18

63/18

SAKSLISTE

Arkivsaksnr.
Tittel
18/272

M@TE | TROMS@ HAVNESTYRE DEN 11.07.2018

18/273
REFERATSAK 30.08.2018

17/30
LOKAL FARTSFORSKRIFT 2017

17/205
PROSEDYRE FOR VARSLING AV KRITIKKVERDIGE FORHOLD

18/233
DKONOMIRAPPORT PR. 30. JUNI 2018 - TROMS@ HAVN KF

18/234
PROSTNESET UTBYGGING - STATUSRAPPORTERING GKONOMI
30. JUNI 2018

18/248
REGLEMENT FOR FORHANDLINGSUTVALG | TROMS@ HAVN KF

18/280 Unntatt offentlighet Offl. § 13, jf. fvl. § 13.2
PROSTNESET HAVNETERMINAL - STATUS GKONOMI, RESULTAT,
LIKVIDITET, FREMTIDIGE INNTEKTER

Tromsg, 23.08.2018

Jarle Heitmann

Styreleder



Tromsg Havn Sak 56/18

MQTE | TROMSZ HAVNESTYRE DEN 11.07.2018

Saksbehandler:  Aashild Forseth Arkiv: 033
Arkivsaksnr.: 18/272

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
56/18 Tromsg Havnestyre 30.08.2018

Mgteprotokoll fra 11. juli 2018 legges til godkjenning av styret.

Innstilling:

Mgteprotokoll fra 11.07.2018 godkjennes.

Randi Tharring
Fungerende havnedirektgr

Side 2 av 14



Tromsg Havn

M@TEPROTOKOLL

Tromsg Havnestyre

Mgtested: Tromsg Havn, mgterom Kveita
Mgtedato: 11.07.2018
Tid: 12:00 - 13:10

Til stede pd moatet

Medlemmer: Jarle Heitmann, Anne-Linn Lernes, Tor-Arne Morskogen,
Synngve Sgndergaard, May-Britt Ellingsen, Ketil Arnesen,
Erling Bangsund

Med mgte og

talerett:

Forfall:

Fra adm.: Konstituert havnedirektgr Randi Thgrring
Innkalling: Godkjent

Saksliste: Godkjent

Tilstede via telefon:
Jarle Heitmann, Anne-Linn Lernes, Synngve Sgndergaard, Ketil Arnesen



Saksnr.

51/18

52/18

53/18

54/18

55/18

SAKSLISTE

Arkivsaksnr.
Tittel
18/229

MOTE I TROMSO HAVNESTYRE DEN 28.06.2018

18/271
MO@TE I TROMS® HAVNESTYRE DEN 01.07.2018

18/239
FORHANDSVARSEL OM BEKYMRINGSMELDNING VEDR. ADM
LEDELSE TROMS@ HAVN - HURTIGRUTEN AS

18/240

FORHANDSVARSEL OM BEKYMRINGSMELDNING VEDR. ADM
LEDELSE TROMS@ HAVN - NORLINES AS

18/270
PROSTNESET HAVNETERMINAL - PROVEORDNING FOR PA-0G

AVSTIGNING AV PASSASIERER MED NEDSATT
FUNKSJONSEVNE



51/18
MOTE I TROMSG® HAVNESTYRE DEN 28.06.2018

Havnedirektgrens (konstituert) innstilling:
Mgteprotokoll fra 28.06.2018 godkjennes.
Behandling:

Votering: Innstillingen til konstituert havnedirektgr ble enstemmig vedtatt.

Vedtak:

Mgteprotokoll fra 28.06.2018 godkjennes.

52/18
MOTE I TROMS@ HAVNESTYRE DEN 01.07.2018

Havnestyrets innstilling:
Mgteprotokoll fra 1. juli 2018 godkjennes.
Behandling:

Votering: Innstillingen til havnestyret ble enstemmig vedtatt.

Vedtak:

Mgteprotokoll fra 1. juli 2018 godkjennes.

g?)/I:fIANDSVARSEL OM BEKYMRINGSMELDNING VEDR. ADM LEDELSE
TROMS@ HAVN - HURTIGRUTEN AS

Havnedirektgrens (konstituert) innstilling:

Tromsg havnestyre tar brev datert 1.07.2018 fra Hurtigruten AS til orientering.
Behandling:

Votering: Innstillingen til konstituert havnedirektgr ble enstemmig vedtatt.

Vedtak:

Tromsg havnestyre tar brev datert 1.07.2018 fra Hurtigruten AS til orientering.



54/18

FORHANDSVARSEL OM BEKYMRINGSMELDNING VEDR. ADM LEDELSE
TROMS@ HAVN - NORLINES AS

Havnedirektgrens (konstituert) innstilling:

Tromsg havnestyre tar epost fra Norlines AS datert 1. juli 2018 til orientering.

Behandling:

Votering: Innstillingen til konstituert havnedirektgr ble enstemmig vedtatt.

Vedtak:

Tromsg havnestyre tar epost fra Norlines AS datert 1. juli 2018 til orientering.

55/18
PROSTNESET HAVNETERMINAL - PROVEORDNING FOR PA-0G
AVSTIGNING AV PASSASIERER MED NEDSATT FUNKSJONSEVNE

Havnedirektgrens (konstituert) innstilling:
Tromsg havnestyre tar brev datert 4. juli 2018 til Tromsg Taxi og Din Taxi til orientering.
Behandling:

Votering: Innstillingen til konstituert havnedirektgr ble enstemmig vedtatt.

Vedtak:

Tromsg havnestyre tar brev datert 4. juli 2018 til Tromsg Taxi og Din Taxi til orientering.

Mgtet slutt kl 13:10

Tromsg, 11.07.2018

&
Jarle Heitmann ZZ/ —? %
Styreleder W/i/ (7
Aashild Forseth
Referent



Underskrifter:
Vi bekrefter med vare underskrifter at mgtebokens blad er fgrt i samsvar med det som

ble bestemt p@ mgtet.

Anne-Linn Lernes Tor Arne Morskogen Synngve Sgndergaard

May-Britt Ellingsen Ketil Arnesen Erling Bangsund



Tromsg Havn

SAKSFRAMLEGG

Saksbehandler: Jorunn Riise Arkiv: 033
Arkivsaksnr.: 18/273

REFERATSAK 30.08.2018

A) Brev fra Gunnar Nerdrum datert 6.08.2018 vedr. «Adkomst til hurtigbatene»

B) Svar til Tromsg kommune av 16.08.2018 vedr. «Sgknad om etablering av
overvannsledning ut i sundet - Strandveien reseanlegg»

C) Leserinnlegg publisert 13.08.2018 vedr. «Landstrgm til cruise trenger
investeringsmidler»

D) Pressemelding fra Enova datert 28.06.2018 vedr. «Over 50 nye millioner til
landstrgm.»

E) Publikasjon i Standby Danmark: «7eren: Krydstogtselskaber renser selv luften»

F) Referat fra debatt under Arendalsuka daert 13.08.2018: «Cruisenaeringen: Et lgft
for norske verft og norsk miljgpolitikk»

G) Sammendrag av befaring fra Kommunalt rad for mennesker med nedsatt
funksjonsevne datert 01.07.2018: «Prostneset havneterminal, sammendrag av
befaring 27.06.2018»

H) Rapport etter befaring fra Tromsg kommune Byutvikling datert 12.07.2018:
«Samuel Arnesens gate 5, 200/666 - rapport etter befaring 12.07.2018
Prostneset havneterminal»

Havnedirektgrens innstilling:
Tromsg harnestyre tar referatsak A) Brev fra Gunnar Nerdrum datert 6.08.2018 vedr.
«Adkomest til hurtigbatene» til orientering.

Tromsg havnestyre tar referatsak B) Svar til Tromsg kommune av 16.08.2018 vedr.
«Sgknad om etablering av overvannsledning ut i sundet — Strandveien reseanlegg» til
orientering

Tromsg havnestyre tar referatsak C) Leserinnlegg publisert 13.08.2018 vedr.
«Landstrgm til cruise trenger investeringsmidler» til orientering

Tromsg havnestyre tar referatsak D) Pressemelding fra Enova datert 28.06.2018 vedr.
«Over 50 nye millioner til landstrgm.» til orientering

Tromsg havnestyre tar referatsak E) Publikasjon i Standby Danmark «7eren:
Krydstogtselskaber renser selv luften» til orientering

Tromsg havnestyre tar referatsak F) Referat fra debatt under Arendalsuka daert
13.08.2018: «Cruisenaeringen: Et lgft for norske verft og norsk miljgpolitikk» til
orientering

Tromsg havnestyre tar referatsak G) «Prostneset havneterminal, sammendrag av
befaring 27.06.2018» til orientering.

Tromsg havnestyre tar referatsak H) «Samuel Arnesens gate 5, 200/666 - rapport etter
befaring 12.07.2018 Prostneset havneterminal» til orientering.



Tromsg Havn

Randi Thgrring
fungerende havnedirektar



GUNNAR NERDRUM

Fiskergata 6

9008 TROMS©

Telefon 958 43 304 Tromsg. 6. august, 2018
E-post

Tromse havnestyre
Postboks 392
9254 TROMSO

Adkomst til hurtigbatene.
Jeg reiser ofte med hurtigbat, og jeg har derfor engasjert meg i debatten
omkring adkomsten til disse.

atene.
Avstanden fra gata og ut er ca. 60 meter. Det er rett fram, og man ser
batene ligge ved flytebrygga. Det er et bredt, fortau, ca. 3.5 meter og god plass
til 4 treffe metende trafikk. Fortauet kan betjenes av alle typer passasjerer. Tiden

man bruker er avhengig av farten, 30 — 40 sekunder.

Dette tar langt mer tid. Jeg har gjort tidsstudier ved forskjellige

alternativer og forutsetter at passasjerene kommer seorfra i byen.

skal han g opp rulletrappa og ned trappa til hurtigbétene.
Dette tok 2 minutter og 20 sekunder.
vil han g opp trappa og ned rulletrappa og videre til
utgangspunktet. Dette tok 2 minutter og 30 sekunder.



Passasjer med spesielle behov.

Dette vil veere passasjerer med mye bagasje, folk i rullestol, passasjerer
med barnevogn, rullator eller sykkel. Og de er ganske mange. De vil ikke kunne
bruke verken rulletrapp eller vanlig trapp og ma begge steder bruke heis. Tiden
ble malt til:

: Heis opp og ned. Tidsforbruk 3 minutter, og det
bemerkes at heisen sto klar begge steder.

Ved ankomst: Dette ble malt da jeg selv ankom fra Lysnes fredag 3.
august i ar. Da matte vi vente pa heisen opp som var i drift med andre
passasjerer. Vi gikk ut i 2. etasje og gikk skraplanet ned. Tidsforbruket var
4 minutter og 40 sekunder. Dersom baten kommer fra Finnsnes og Harstad
med langt flere passasjerer om bord, ma man regne med lengre ventetid pé

heisen.

Begrunnelsen for brvderiet.

Avisa «iTromse» hadde en reportasje om dette fredag 27. juli med
intervju av fungerende havnesjef Randi Therring og terminalkoordinator
Elisabet Arnesen. Vi far vite at det er sikkerhetshensyn som har begrunnet dette.
Det kjorer bade busser og lastebiler i «gata» langs fortauet, og man vil ikke at
passasjerene skal utsettes for fare.

Fortauet er tydelig markert bade med fortauskant og med
forskjellig dekke pa vegbane og fortau. Fortauet er bredere enn vanlig 1 byens
gater, og vi kjenner til at ellers i trafikken gar fotgjengerne pa fortauet, og bilene
kjorer i kjorebanen. Jeg vil pasta at som passasjer gar man tryggere pd fortauet
til hurtigbaten enn ellers i1 bytrafikken.

En annen begrunnelse kunne vere at man kort og godt vil kanalisere
alle brukere av havnefasilitetene til Terminalbygget. Man kan ogsd ta med at
adkomsten er godt merket med dette for gye.

erkingen vil fortsatt ha sin verdi for den som matte
onske & ga gjennom Terminalbygget. Noen er f. eks. ute i god tid og setter pris

pa a kunne tilbringe ventetiden inne i bygningen.



S4 har man hensynet til de naringsdrivende i Havneterminalen. Man
kan nok si at disse vil ha flest mulig av potensielle kunder i bygningen.
Kommentar: De fleste forretningene har typiske turistvarer, og jeg tror nok man
ma vare realistisk og erkjenne at de vanlige hurtigbatpassasjerer har liten

interesse av tilbudene.

Jeg har en mistanke om at bygningen ble utformet uten noen
konsultasjon med hurtigbatpassasjerer. Vi stir som sé ofte overfor et prosjekt
som ser fint ut pa papiret, men som er upraktisk i det praktiske liv. Med det
antall hurtigbatpassasjerer som betjenes av Tromsg havn, er det helt meningslost
& patvinge disse et mertidsforbruk og mer plunder bade ved avreise og ankomst.
Jeg vil virkelig mene at vi patvinges dette, og serlig fordi alt er lagt til rette for

en naturlig direkte adkomst.

Konklusjon: Jeg er om at saken blir behandlet i Havnestyret og med

vedtak at de passasjerer som vil, kan gé til og fra batene pd fortauet uten 4 g

gjennom Terminalbygget.

Vennlig hilsen

Gunnar Nerdrum



Tromsg kommune
Postboks 2513
9272 Tromsg

Var ref.: Deres ref.: Saksbehandler direkte: Dato:
18/254 - 3008/18 P19 17/8429 RTH / 16.08.2018
&47 randi.thorring@tromso.havn.no

SVAR - SOKNAD OM ETABLERING AV OVERVANNSLEDNING UT I SUNDET -
STRANDVEIEN RENSEANLEGG

Vi viser til deres brev av 28.05.2018, ogsa oversendt pr. e-post den 1.08.2018.

Vann og avlgp skal fgre ny hovedvannledning fra Rastbakktoppen og ned til renseanlegg pa
nedsiden av Strandvegen.

Samtidig skal avlgpsvannet i samme trase separeres i spillvann og overvann.

Det vil i denne sammenheng bli lagt ut ny overvannsledning ut i sundet. Utslippsledningen
legges ut til ca. - 10 meter dyp.

Tiltaksomradet er innenfor havneavgrensningen i Tromsg kommunes sjgomrade, der Tromsg
Havn er delegert myndighet.

Kystverket har ved e-post til Tromsg Havn KF opplyst at de ikke har merknader til tiltaket.

Aktuelle bestemmelser
Tiltaket faller inn under havne- og farvannslovens § 27 forste ledd som lyder:

"Bygging, graving, utfylling og andre tiltak som kan pavirke sikkerheten eller
fremkommeligheten i kommunens sjgomrade, krever tillatelse av kommunen hvor tiltaket
skal settes i verk. Som tiltak regnes bl.a. fortgyningsinstallasjoner, kaier, brygger, broer,
luftspenn, utdyping, dumping, akvakulturanlegg, opplag av fartay, lyskilder, kabler og
rgr.(...)."”

Tromsg Havn KF er delegert myndighet til & fatte vedtak etter HFL § 27.1.

Vurdering av saken
Vi vurderer at tiltaket som sadan ikke vil hindre fri ferdsel. Likevel er det viktig at sgker
begrenser muligheten for skader bade pa tiltakshavers og andres eiendom.

Vedtak:
Med hjemmel i havne- og farvannslovens § 27 forste ledd gis det tillatelse til etablering av
ny overvannsledning ut i sundet pa nedsiden av Strandvegen Tromsg kommune.

Tromsg Havn KF
Postboks 392
9254 Tromsg

www.tromso.havn.no
Telefon 77 66 18 50



Vilkar:
Med hjemmel i havne- og farvannsloven § 29 gis tillatelsen pa falgende vilkar:

1. Tiltaket skal utfares som beskrevet i tillatelsen og vist i vedlegg til sgknaden.

2. Ledningen legges ut til ca. - 10 m dyp. Kabler og ledninger pa sjgbunnen skal plasseres i
henhold til inntegnet trasé. De ma felge bunntopografien (uten heng) og legges forsvarlig
slik at de ikke forandrer leie eller flyter opp. Eventuelle fester og sgkker skal ha en slik
utforming at de ikke hefter redskaper. Det skal sa langt som mulig unngas bruk av frie
spenn og sidestgtter.

3. Ledningen ma legges i greft, spyles ned eller tilsvarende ved landfgringspunktet slik at
den blir tildekket.

4. Ethvert ansvarsforhold og eventuelle erstatningskrav som falge av tiltaket pahviler
tiltakshaveren. Dette betyr at dersom redskaper heftes i ledningen eller medfarer skader pa,
eller tap av redskaper, er det tiltakshaver som ma bekoste dette da det er tiltakshaver som
far fordelen av tillatelsen.

5. Det ma sgrges for at tiltaket til enhver tid er forsvarlig vedlikeholdt.

6. Tiltaket skal merkes i henhold til Forskrift om farvannsskilt og navigasjonsinnretninger
7. Av hensyn til sjgkartenes ajourhold ma det sendes melding bilagt utsnitt av sjgkart med
ngyaktig inntegnet utslippsledning til Statens Kartverk Sjg, Postboks 60, 4001 Stavanger,
umiddelbart etter at tiltaket er ferdigstilt.

8. Tromsg Havn KF kan kreve at tiltakshaver/eier sgrger for at sjgkabler, rgr og ledninger
som ikke lenger er i bruk, helt eller delvis blir fjernet, nedgravd eller overdekket, dersom
dette anses ngdvendig av hensyn til sikkerhet, miljg og fremkommelighet. Kostnaden vil bli
palagt tiltakshaver/eieren.

9. Sgkeren er selv ansvarlig for & innhente ngdvendig samtykke fra grunneiere og andre
rettighetshavere. Tromsg Havn KF har intet ansvar for & pase at dette vilkar er oppfylt.
Tvister om oppfyllelsen av vilkaret avgjgres av domstolene.

10. Dersom arbeidet ikke er igangsatt innen tre (3) ar, eller innstilles for mer enn to (2) ar,
faller tillatelsen bort.

Det understrekes at det ved avgjgrelsen kun er tatt hensyn til reglene i havne- og
farvannsloven og ikke annet lov- og regelverk.

Vennlig hilsen

Randi Tharring
Fungerende havnedirektar

Kopi til: Kystverket Troms og Finnmark, Postboks 1502, 6025 Alesund
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Landstrem til cruise trenger investeringsmidler

Leserinnlegg
Publisert: 13 august 2018

Skrevet av Skrevet av: Kjell-Olav Gammelsaeter, direktear KS Bedrift Havn, og
Bernt Christoffer Aaby, naeringspolitisk radgiver i KS Bedrift Havn.

A reise pa cruise langs norskekysten er for mange en fantastisk opplevelse som
skaper minner for livet. For lokalt naeringsliv er det en viktig inntektskilde som skaper
arbeidsplasser og vekst i fjord- og kystkommunene. Cruise er kommet for & bli, men
vi ser at den har sider som gjer at den bar reguleres annerledes enn i dag. Men det er
ogsad mulig a ha to tanker i hodet samtidig — bade ivareta nzeringsinteressene og
miljg- og klimahensyn. KS Bedrift mener at tiden er inne for & lage en helhetlig og
nasjonal cruisepolitikk.

Krever investeringer i ny teknologi

Vi ser at cruiseturismen drar med seg lokale utfordringer som forringning av
luftkvalitet. Og nar opplevelsene er basert pa vakker natur, er det naturlig & redusere
de negative aspektene cruisenaeringen har pa miljg og klima.

Stortinget har bedt regjeringen iverksette krav og reguleringer til utslipp fra
cruiseskip i turistfjorder for & sgrge for lav- og nullutslippsl@sninger i skipsfarten fram
mot 2030. I verdensarvfjordene vil Stortinget ha krav om nullutslipp fra turistskip- og
ferger sa snart det er teknisk gjennomfarbart, og senest innen 2026. Dette innebaerer
blant annet store investeringer i landstram.

En slik utvikling krever ny infrastruktur i havnene. Havnene er klare til a bidra, men
dette krever sveert store investeringskostnader. Kostnader som havnene ikke kan
baere alene. Med Stortingets vedtak og intensjoner om en gr@nn cruisenaering var det
flere cruisehavner, som eksempelvis Bergen Havn med sine over 300 cruiseanlgp i
aret, som festet lit til at Enova i siste tildelingsrunde ogsa tilgodesa investeringsmidler
til landstrgm for cruise. Men slik ble det ikke, dessverre.

Mangler i verktoykassa

Stortinget vedtok hgsten 2017 at Enovas mandat matte utvides til 8 omfatte
utbygging av landstrem til cruiseskip. Et vedtak som forplikter, likevel nar ikke
havnene opp i konkurransen om stgtte til landstram for cruise.

Enova begrunner dette med at det er for dyrt og gir lite igjen for pengene de
investerer. Isolert sett er dette sikkert riktig, men det gar pa tvers av Stortingets
vedtak og intensjoner. Nar statens instrument for miljg og klima ikke handterer



Stortingets vedtak, ma regjeringen ta grep. Grepet trenger ikke vaere vanskelig. Det
kan eksempelvis gjares ved & opprette to ulike ordninger, en for landstrgm for
«ordinaere» skip og en for cruise. Enova har mange ulike ordninger for andre
omrader, sd det bar vaere mulig 4 fa til.

Har politikerne for lave ambisjoner?

Stortinget har bedt om en rekke krav til utslippsreduksjoner for cruise- og
passasjertrafikk. Havnene er klare til & gjere sin del av jobben, men dette forutsetter
at ngdvendige gkonomiske vilkdr kommer pa plass.

I KS Bedrift, som organiserer havnene i Norge, tenker vi litt lenger: Hvorfor ikke ha
ambisjoner om & gjere Norge til verdens mest baerekraftige cruisedestinasjon? Cruise
er kommet for a bli og betyr mye for mange samfunn langs kysten. Med regjeringens
hjelp kan vi gjere Norge til den mest klima- og miljgvennlige cruisedestinasjonen i
verden. Vi utfordrer derfor regjeringen til & invitere relevante nzeringer og
organisasjoner til 3 lage en strategi som gjer at alle blir vinnere, bade miljget og
neeringslivet. En egen strategi for & gjere Norge til den mest baerekraftige
cruisedestinasjonen i verden. Norge har vist vei far, vi har alle muligheter til & gjare
det igjen. Er regjeringen med pa a lage en strategi for naeringen som kan skape
entusiasme og sette Norge i ferersetet ogsa pa dette omradet?

Vi tror det er lurt! Det er en god samfunnsinvestering og et solid bidrag til det granne
skiftet



Over 50 nye millioner til landstrem - Enova SF Page 1 of 3

PRESSEROM

Over 50 nye millioner til
landstrem

Pressemelding < jun 28, 2018 10:00 CEST

Stadig flere steder langs kysten kan skip ved kai motta strem fra land. Na gir Enova
stotte til 11 nye landstremprosjekter i havner fra Arendal i sor til Tromse i nord.
Selskapet utlyser samtidig en ny runde med stotte, men varsler ogsa at dagens

stotteordning na skal evalueres.

— Enova arbeider for Norges omstilling til lavutslippssamfunnet, og for skipsfarten er
landstrgm en viktig del av denne omstillingen, sier Enovas markeds- og utviklingsdirektar
@yvind Leistad.

51 millioner til 11 landstremprosjekter

Enova offentliggjer resultatene av deres femte konkurranse om stette til utbygging av
landstrem. | denne runden innvilger Enova i overkant av 51 millioner kroner til falgende 11

offentlige og privat eide havner:

http://presse.enova.no/pressreleases/over-50-nye-millioner-til-landstroem-2551693? g... 20.08.2018



Over 50 nye millioner til landstrem - Enova SF Page 2 of 3

Stottemottaker Sted Stoettebelop
Trondheim Havn IKS Orkanger 16 335 409 kr
Drammensregionens interkommunale Holmen, Drammen 8912 512 kr
Havnevesen

Trondheim Havn IKS Hurtigrutekai, Trondheim 6 015 438 kr
Skipavika Neeringspark AS Skipavika havneterminal, Gulen 4 900 947 kr
Moss Havn KF Moss havneterminal 4 500 000 kr
Stord Hamn Nattrutekaien, Stord 3 040 000 kr
Tromsg Havn KF Breivika, Tromsa 2 270 000 kr
Trondheim Havn IKS Pir Il, Trondheim 1 505 147 kr
BioMar AS Myre, @ksnes i Vesteralen 1 450 000 kr
Arendal Havnevesen KF Arendal 1 445 000 kr
Buksér og Berging AS Kalhammeren, Stavanger 1292 250 kr
Sum 51666 703 kr

Ny konkurranse er i gang

Enova &pner samtidig den sjette landstremkonkurransen pa tre ar. Sgknadsfristen er 21.

september 2018, og kriteriene er uendret fra forrige runde.

Enovas stette til landstremanlegg organiseres som konkurranser. Swoknadene som
tilfredsstiller utlysingskriteriene blir rangert etter brukspotensialet til anlegget mait opp mot
hvor mye stotte det er sokt om. Enova kan stette inntii 75 prosent av

investeringskostnaden.

Enova arbeider for Norges omstilling til lavutslippssamfunnet. Omstillingen krever at
vi kutter utslipp av klimagasser, ivaretar forsyningssikkerheten og skaper nye
verdier. Derfor jobber Enova for at det utvikles nye energi- og klimateknologier og at
de gode lasningene tas i bruk i markedet.

Enova SF er lokalisert i Trondheim og har 75 medarbeidere. Selskapet eies av Klima- og
miljodepartementet, og finansieres via Klima- og energifondet og et lite kostnadspaslag pa
stremregningen.

http://presse.enova.no/pressreleases/over-50-nye-millioner-til-landstroem-2551693?_g... 20.08.2018
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ANNONCE

Arnt Maller Pedersen, driftsdirektar i Kgbenhavns Havn for krydstogter og faerger, Arkivfoto.

Teren: Krydstogtselskaber renser selv luften

A AF: Ejvind Olesen Ml i Krydstogt ( 9. august 2018 = Print

7'eren med kry gtdirektor i Kgb s Havn, Arnt Mgller Pedersen, om ekspansion af
krydstogter i havnen, hvordan rederierne reducerer fossile brandstoffer og gleede over flere
krydstogtskibe i danske provinshavne.

Solen skinner over Kgbenhavns Havn med de mange anlgb af krydstogtskibe med gaester fra det meste af
verden. Blaest er der ikke meget af. Og allerede nu er der reserveret plads til endnu flere skibe neeste &r.
Ikke bare i Kebenhavn, men ogs8 i Skagen, Aarhus og Renne med flere.

Alt tyder p8, at Danmark ndr op p8 over 1,2 millioner krydstogtgeester naeste &r. Og netop krydstogtturister
bruger flere penge end gennemsnittet.

ANNONCER

1) Men alt er ikke lutter roser. Der er ogsd torme i denne sommer. Fra miljporganisationer,
beboerforeninger og enkelte politikere. Hvordan har du det med kritikken? e

Arnt Mgller Pedersen, driftsdirektar i Kebenhavns Havn for krydstogter og feerger: “Jeg synes skibenes
udslip mindskes dag for dag. Alle krydstogtrederieme er afhangige af at levere baeredygtige miljpforhold i
havnene sdvel som til sgs, det er en forudsaetning for at skabe gode krydstogtoplevelser for gaesterne.

Krydstogt er lig med turisme i hele Danmark, | 8r kommer der 1,2 millioner krydstogtgaester. De genererer
en omszetning p& mere end 1,6 milliarder kroner samt beskaeftigelse pd over 2.300 8rsvaerk, primaert for
ufagleerte.

Krydstogtindustrien er god til at udvikle sig, den bliver stadig bedre til at takle miljgudfordringer som for
eksempel luftforurening.

Gratis rejseforedra
amm
iravel

Krydstogtselskaberne investerer millioner i nye teknologier, som kan bidrage til lavere forurening. Der er
lige nu over 100 nye krydstogtskibe i ordrebagerne, og godt 25 procent af dem kommer til at gare brug af
LNG (flydende naturgas), som reducere svovl og NOx-udledning med taet p& 100 procent.

DANISH TRAVEL AWARDS 2018

En anden vej er de pgede krav til breendstoffet sdledes at skibene max mé bruge braendstof med op til 0,1
procent svovlindhold, eller at de skal rense deres udledning i scrubberanteeg, eller de sékaldte
rggrensningsanlaeg,” siger Arnt Mglier Pedersen.

2) Traenger vi bl en yderfigere forkiaring her?

“Ja, det synes jeg. N&r et krydstogtskib udleder emission, er de 85 procent ved sejlads p8 havet, men kun i 'I
15 procent fra skibe i havn til egne kraftvaerk som el til aircondition, vand og lys. S& er problemet ikke s& f

stort som det fra nogen sider gares til.” //....._

Landstrom pa vej ud
3) Bade Dsterbro-borgere, der jo bor tast pd Kabenhavns Havn, og enkelte politikere fra Kobenhavns 2 H ". |
Rddhus har kreevet landstrom | Kebenhavns Havn? Privatliv og Copkies Politik | :

21.08.2018
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“Det er en besnaarende tanke at tilslutte et krydstogtskib tit elnettet, det er i hvert fald det indtryk som man
f8r, ndr man laeser de seneste artikler om emnet. Der er dog kun ganske fa af den slags anlasg i verdenen.
Seks-syv | USA og kun et i Europa, nemlig Hamburg — og som sidste &r kun blev benyttet ni gange.

Alle landstram-aniaeggene er medfinansieret af offentiige midler. Samtidig er hgjst 10 procent af skibene
bygget til at kunne bruge strgm fra land. Endelig ville det veere en betydelig investering, hvert anleeg koster
mellem 75 og 100 millioner kroner — i Kgbenhavn skulle vi bruge otte af den slags anlaeg.
Krydstogtrederieme anser landstrsm som en teknologi, der er pa vej ud.”

4) Det ville vel veere bide stat og kommune, der skulle med til en sddan investering, men I har dog réd til
endnu en krydstogtterminal?

“Ja, og den investering er ngdvendig, hvis vi vil ggre det muligt at modtage anden generation af de helt
store skibe med over 4.000 passagerer.

Terminal 4 er ansldet til at koste omkring 300 millioner kroner, og der er brug for den. Den er planlagt tit
&bning fra maj 2020. Vi afventer VVM-godkendelsen i forbindelse med byggeriet yderst pd Oceankaj, hvor
de tre andre relativt nye terminaler ligger.”

5) Kan I ikke bare sige, at I ikke vil have de gamle og forurenende krydstogtskibe i havnen. Det er vel i dag
blot 10-15 stykker?

"Nej, skibsanlgb i havne er reguleret gennem internationale bestemmelser via FN's sgfartsorganisation, IMO
(International Maritime Organisation). Ifgige denne kan havnen ikke afvise skibe, som lever op til
internationale bestemmelser.

P& miljgomrddet har IMO blandt andet bestemmelser om skibenes anvendelse af olie. Her bestemmes, at
skibene i Psterspen og Nordsgen skal anvende breendstof med max 0,1 procent svovlindhold (SO2), eller
alternativt anvende rggrensningsanlaeg, som nedbringer emissionerne til et tilsvarende niveau.

S8 laenge et skib overholder disse regler har havnene ikke mulighed for at afvise det.”

Over en million nzeste ar
6) Nu inkluderer I ogsd anipb i provinsens havne, ndr I naeste 8r spdr, at vi kommer over en miflion
passagerer. Det er jo konkurrenter til Kgbenhavn?

“Nej, det er ikke konkurrence, alene i Kgbenhavn forventer vi mere end en million krydstogtgaester naeste
ar.

Kgbenhavns Havn er den stgrste krydstogthavn i det nordlige Europa og en af de fem Marguis-havne i
Baltikum, som derudover teeller St. Petersborg, Stockholm, Helsinki og Tallinn.

Hvis du ser pd sejlprogrammet for det enkelte skib, vil du opdage, at de alle som oftest starter elier
afslutter | Kgbenhavn, Sddan er det bare, og derfor er alle provinshavne et godt supplement. Vi gleeder os
ndr der kommer nye kajanlaeg som for eksempel i Skagen og Rgnne.”

7) Det er en rekordvarme i &. Bliver passagereme pa skibene, og nyder livet omkring swimmingpools ndr
skibet er i havn?

"Nej, de vil se og opleve Kgbenhavn. Mere end 95 procent gér i land under opholdet, og halvdelen af dem
gér selv pd opdagelse og oplever byen. Resten kgber udflugter, som bliver udbudt af rederierne. Der er
generelt en meget stor tilfredshed med opholdet i Kebenhavn,” siger Arnt Maller Pedersen.

Relaterede artikler:
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Referat fra debatt under Arendalsuka

Cruisenaeringen: Et lgft for norske verft og norsk miljgpolitikk

Arendal mandag 13. august 2018

Bakgrunn

Cruise Norway gnsker her & sette fokus pa at cruisenzeringen har en mye stgrre betydning for Norge
og norsk gkonomi enn det man kan fa inntrykk av i media.

Hele 50% av ordrereserven hos norske verft er cruiserelatert. Cruisenaeringen er ikke bare viktig for
norsk turisme, men for hele den norske maritime industrien. Likevel oppleves den av mange mer som
et problem enn en mulighet.

Bellona skal hjelpe verdens stgrste cruiserederi, Carnival, med & gjgre naeringen mer baerekraftig.
Hva kan det bety for Norges status som miljgbevisst nasjon?

| panelet mgter du Frederic Hauge fra Bellona, Bente Bratland Holm fra Visit Norway, Lars Ggrvell-
Dahll fra Norsk Industri og Else May Botten fra Mgre og Romsdal Fylkeskommune. Debattleder er
John G Bernander.

Referat fra debatten

e fredrick Hauge:

o Ergenerelt positiv til at folk reiser, da han mener dette generelt bidrar til gkt forstaelse
for andre kulturer og derigjennom bidrar til fred og mindre krig i verden.

o Han er kritisk til gkt turisme (cruise) i Arktisk, ikke bare med tanke pa miljget men ogsa
med tanke pa beredskap og redningsmuligheter.

o Norge er en sinke og burde komme klart og tydelig pd banen for a tilby landsstrgm. Det
er fult mulig 3 lage Igsninger og det bgr gjgres nd! Bellona har et samarbeid med
rederiene Hurtigruten, Color Line og Carnival.

o Jeg forstar ikke hvorfor Norge tillater skip som ikke er tillatt i eks Hamburg. Vi vil ikke ha
miljgverstingene, og det er det som skjer na. Norge er i ferd med & bli en sgppelkasse for
gamle cruiseskip.

o Norske havner m3 sette tydelige krav til hvilke skip vi @nsker, nar og hvor mange.

o Itillegg til & kunne tilby landsstrgm, mener han man bgr utrede muligheten for & levere
alternativ drivstoff som eks. hydrogen, ammoniakk ol. Men, uansett drivstoff kommer de
til 3 trenge batteri og strom.

o Han mener det er viktig at Norge kommer med klare lovendringer og forbud. Dette
kommer pa agenda til rederienes styrer. Differensierte avgifter gjor det ikke.

Bente B. Holm:

o Innovasjon Norge @nsker turister til Norge. Noen fa destinasjoner har «fullt» en kort
periode i lppet av aret, men generelt er det god plass aret rundt.

o Innovasjon Norge gnsker en faktabasert diskusjon rundt utfordringer med cruise. Ogsa
det som gar pd miljp. Nar det gjelder rederier som seiler i Norge, foler alle gjeldende
regelverk. Om det er noe vi er missfornlyd med eller ikke liker, er det regelverket vi ma
gjore noe med!



o | snitt bruker hver cruisepassasjer kr 860,- per havn. (Ref til undersgkelse gjennomfart av
SSB i 2014 pa oppdrag fra IN)

e Lars Ggrvell-Dahl:

o For Norsk industri er cruisenaringen viktig. For norske verft, har cruise na tatt over etter
offshore-nzaeringen, og er dermed en viktig bidragsyter.

o Han er positiv til at det stilles strenge krav til naeringen. Jo strengere kravene er, jo mer
ma vi utvikle og jo mer verdiskapning blir det.

o Nar media fremstiller hva cruisenaeringen bidrar med til Norsk naeringsliv, fokuserer
dette kun pa skipenes forbruk. Alle store tall for industrien er ikke med. Norge har mange
industrileverandgrer til cruise, og dette er uavhengig av om skipene bygges pa norske
verft eller ei.

e Fise May Botten:

o Energi-komiteen gnsker offensive havner nar det gjelder landsstrgm til cruise. «Gi oss
miljpkrav og vi skal levere» sier naeringen. (Kristiansand er fgrste norske havn som har
dette pa plass.)

o Inviterer Cruise Norway med partnere pa besgk til miljg og energi komiteen for a
diskutere hvilke krav vi gnsker. Det er viktig at naeringen er med pa dette. (CN vil fglge

opp denne invitasjonen.)
o Norske havner ma ikke vaere sa salgskate at vi ikke klarer a tenke kvalitet vs kvantitet.

Oppsummert

Det er mye fokus pa milj@ og pa de utslippene som kommer mens skipene ligger i havnene.
Lasningen pa dette synes a vare landsstrgm. Blant panelet var det en forventning at serigse
cruisehavner gar i bresjen for a fa dette pa plass slik at det kan tilbys. Norske havner ma generelt
kunne tilby landsstrgm til skip, da dette ikke bare gjelder cruise.

Det forventes at Norge endrer regelverket slik at vi har minst like strenge miljgkrav som andre land i
Europa og USA. SECA trekkes frem som et eks hvor Norge enkelt kunne ha tatt et grep og krevd at
det skulle gjelde for hele landet da dette ble innfgrt, og ikke bare opp til 62° (Alesund).

Egne kommentarer:
Det er ingen tvil om at det fokuseres pa landsstrgm og at dette er noe ogsa vi bgr se naermere pa.

Nar vi ser bort fra det skal vi ha i bakhodet at et cruiseskip ligger ca 15% av tiden til kai, resten er
seilingstid. S& skal man fokusere pa miljg ber drivstoff og skipets totale utslipp ha hovedfokus, og ikke
det utslippet som er i havn.

Ref:
Harriet Willassen



Kommunalt rad for mennesker med nedsatt funksjonsevne
Barbara Végele

Mobil 93619058, epost barbara.karin.vogele@tromso.kommune.no
Merete Krohn

Mobil 95242505, epost meret-kr@online.no Tromsg, 1. juli 2018

Til: Tromsg kommune, Tromsg havn

Prostneset havneterminal
Sammendrag av befaring 27.06.2018

27. juni 2018 ble det pa kort varsel giennomfgrt en enkel befaring av havneterminalen og utearealene
rundt nzeringsbygget pa Prostneset. Befaringen var i regi av Kommunalt rdd for mennesker med nedsatt
funksjonsevne i samarbeid med Norges Blindeforbund og fokus var pa universell utforming av bygget og
utearealene. Resultatene av denne befaringen er ikke utfyllende og det er mulig at flere aspekter blir
kjent etter hvert. Samtidig ser vi at deler av terminalen ikke er 100 % ferdigstilt og regner med at noe av
det vi papeker vil bli rettet innen kort tid. Nar vi likevel velger vi a henvise til mangler er det for a unnga
at ting blir avglemt og fordi vi haper at rapporten kan bli et verktdy for Tromsg havn og kommunen.

Deltakere

Barbara Vogele (Kommunalt rad, leder)

Merete Krohn (Kommunalt rad, nestleder)

Grete Kongsbak {(Norges Blindeforbund Troms, styremedlem)

Forhold som ble undersgkt ved befaring:

- Universell utforming med fokus pa bevegelseshemninger
- Universell utforming med fokus pa synshemninger
- Universell utforming med fokus pa orienteringsvansker

Forhold som ikke kunne undersgkes ved befaringen:

- Eralle sentrale plasser i Terminalbygget utstyrt med teleslynge?
- Awvikling av busstrafikken
- Vindforhold ved bussterminalen, mm.

Sammen med brukerorganisasjonene kommer Radet til a falge opp saken framover, gjerne i mgte med
bade Tromse havn og kommunen.

Med vennlig hilsen,
Merete Krohn {nestleder)

Barbara Vogele (leder)
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HC-parkeringsplass foran inngang pa gateplan. Med en manuell rullestol, som vist pa gvre bildet til
venstre, er det ikke mulig a trille ned til eller opp fra HC-parkeringsplassen. De tre nedsenkningene er
for bratt. Fotbrettene gar rett i bakken eller tippsikringene henger igjen slik at stolen star bom fast
eller tipper.

Bruk av nedsenkningene er avhengig av type rullestol (elektrisk), samt at de ikke sperres av parkerte
biler. Fortauskantene rundt HC- parkeringsplassene er for hgye. De hindrer naturlig adkomst med
rullestol fra bil til fortau, samt at biler med underliggende sidemontert heis far problemer med a fa ut
heisen. Fortauskanten i forbindelse med HC-parkering bpr ikke vaere over 2,5 cm, samme som ved
overganger. En HC-parkeringsplass skal veere 4,5 x 6 m i dimensjon. Manglende bredde ved
etterhverandre parkering kan kompenseres ved at sideheis legges pa fortauet. Slik det nd er ved
Prostneset ma biler med sideheis legge heisen ut i gata for 3 vaere sikker pa 8 komme inn og ut av
bilen. Det er en sveert lite trafikksikker l@sning.

P3 bildet gverst til h@yre ser man et veldig lite HC-parkeringsskilt. Ingen av bilene som parkerte mens
vi var pa befaring hadde HC-kort og vi regner med at bilistene ikke oppdaget skiltet. Her bgr det
skiltes mye tydeligere.

Parkeringsplassene er flyttet ift. Uteromsplanen, noe vi mener er uproblematisk sa lenge de nye
parkeringsplassene er egnet til denne typen parkering, men det vi syns er underlig er at antall plasser
er redusert. | uteromsplanen er antallet mellom 4 og 5 plasser (ikke helt tydelig), mens antallet na er
bare to plasser (den tredje er satt av til vaniig av og pastigning).
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De fire bildene ovenfor viser en uoversiktlig trafikksituasjon der bilistene apenbart ikke helt vet hvor
de skal kj@re og fotgjengere til dels er presset ut i kjgrebane. Det i kombinasjon med at HC-
parkeringsplassen ikke ngdvendigvis gir adgang til fortau, er uheldig.

Drosjeholdeplassen ved Roald Amundsensplass er svaert langt fra terminalen, sarlig for menensker
som trenger assistanse enten pa grunn av rullestol, blind/svaksynt eller andre grunner. Reisende med
barnevogn og bagasje vil ogsa fa en strabasigs tur ned til terminalen. Dersom det ikke er anlagt
gatevarme i omradet vil det bli svaert store problemer pa vinterstid. Det er ngdvendig med en av- og
pastigningsmulighet i forbindelse med terminalen. Dette bade for mennesker som kommer med
pasientreiser og andre med assistansebehov.




Vi ble informert om at hovedinngangen til terminalen skal vaere fra gateplan i fgrste etasje. Og ikke fra
rampen eller Torg 2. Likevel ser vi at veldig mange bruker de gvre inngangene eller selve rampen,
sarlig ved ankomst og avgang av Hurtigruta. De gvre inngangene er tydelig ikke bare sideinnganger
uten betydning, men er ment til 3 brukes av alimenheten, bade som tilgang til terminalbygget og som
der til Torg 2 og rampen. Vi er ikke sikkert om omradet er ferdigstilt siden de nevnes belegningsstein i
m@nster som dekke i plankart, men vi gjor likevel oppmerksom p3 at det bgr vaere tydelige ledelinjer
som gjgr det mulig d orientere seg for mennesker med nedsatt syn.




Trappen som farer til de farste terminalinngangen bgr vaere tydelig merket og helst utstyrt med
gelander. Kontrastene er for svake og det har allerede veert mindre hendelser der folk ikke har sett
hvor trappen sluttet pd hgyre og venstre side.

Bildet til venstre viser at trappetrinnene er parallelt med selve bygget, mens trappen er bygd i vinkel.
Hadde selve trapp veert i rett vinkel, hadde den ligget omtrent der de to r@de strekene er tegnet inn.
Det i kommbinasjon med lite kontraster er farlig.

Bildet til hgyre illustrerer problemstillingen man mgter som rullestolbruker. Sgylen med darapneren
er en effektiv sperre for & komme seg lettvint forbi trappa siden mellomrommet mellom saylen og
trappen er for smal, selv for en mindre rollestol. Man ma ut av dgra, snu umiddelbart til hgyre og trille
rundt sgylen. | tillegg er derapneren vanskelig tilgjengelig siden man pa vei inn fgrst ma snu seg bort
fra dgren for & trykke pa knappen for sa a snu seg tilbake mot dgren.
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Synslighet av skilt er generelt vanskelig siden skiltene vises mae plasser mot lys. | tillegg er

stgrrelsen pa skilt for sma.

Det er ingenting som antyder pa veggen at veien
tit Hurtigruta er mot venstre bortsett fra et lite
skilt gverst til hgyre i bildet. Symbolet som er
brukt for Hurtigruta seiler mot hgyre som gjar
det forvirrende for de som ikke er i stand til 3 se
den lille pilen.

Ogsa her er pilen for Hurtigruta i en annen
retning en symbolet, i tillegg til er de valgte
kontrastene for svake.




Det er tilsynelatende lett skiltet, men mens befaringen ble giennomfart, var det ingen som gikk ned

pa venstresiden. Alle brukte hgyresiden. Det er den siden som tilsynelatende forer til en utgangsder

og i tillegg er kanskje de fleste vant med en form for hgyretrafikk?

Pa vei opp vises det at pilene lett kan tolkes som utsmykking eller annet av personer med nedsatt syn.

Refleksene gj@r at det ikke er lett & se formen av pilene.

Omradet var egentlig stengt, men det var ikke tydelig skiltet eller sperret av. Informasjon om stengt

venteomrddet og annen tilgang til bitene ble gitt nede ved inn- og utgansdgrene.
= =

Bade skrataket og sitteplataet i bakgrunnen bgr merkes med tydelig fargekontrast.
Glassskilleplatene pa bildet til hgyre er vanskelig a se. Vi anbefaler at disse merkes tydeligere




Mgblering av venterommet til hurtigbdtene er ikke ferdig enna. Her ber vi om at det tas hensyn til de
etablerte ledelinjene. At avstanden fra stolene er stor nok og at men ikke ma b@ye seg over andre
passasjerer for 8 komme til knappen for taleinformasjon og oppslagstavla.

Skranken til Troms fylkestrafikk. Det er ingenting pa bakken som markerer at det er et viktig omradet
for reisende.

e BEN

Over hele bygget er det store glassflater. Disse er merket med symboler som er bide for sma og har
for lite kontrast. Glassflatene kan dermed bli en utfordring for svaksynte.




L) Tromse Frosteset
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Belysning og materialvalg fgrer mange reflekser som til dels gj@r det vanskelig 3 lese

Det lille displayet overfor korttastaturen forsvinner bak innsynsvern for de som sitter i rullestol
Sitter man i rullestol foran billettautomat, er tavla over automaten ikke lenger synlig.




Denne delen av terminalen er innredet pd en mate som gj@r ledelinjer og annen tilrettelegging
ungdvendig. Stolpene har en sterk farge som skiller seg fra alt annet i rommet. Benkene er plassert pa
en mate at stolpene ikke er til fare og kontrastene er sterke.

Det er et godt eksempel hvordan utformingen kan vaere spesiell, estetisk og likevel tilrettlagt for alle.
Det hadde vaert gnskelig & se flere vellykede omrader i terminalen. Et annet svaert godt eksempel pa
god lgsning i terminalbygget (ikke avbildet her) er at ledelinjene ved utgangene gar til sidedgr og ikke
rotunde. Sistnevnte dgrlgsnng er svaert vanskelig og ikke umulig for blinde og svaksynte.

For de med nedsatt syn nge vnskelig. Det er ikke lett & se hvor viktige derer er og man blir
blendet, béde av refleksene pa gulvet, glass ved enden av gangen og lysrar i taket.




avsperringen pa baksiden for a sa bli sluppet inn giennom bilheis. Det hadde veert veldig bra om man
hadde funnet en verdigere utgang fra terminalbygget.

Trapp og rulletrapp er veldig bratt. At det er lyst
mot ende av trappen gj@r det enda vaskelige.
Kanskje det kan gjgres noe med belysning av
omradet eller skjerming mot utelys?

; &
Bl i, o

Alle som gnsker eller ma bruke heis skal gjennom denne gangen til og fra heisen.




For svaksynte er det vanskelig & orientere seg i pianosalen. De hvite stolpene er omtrent ikke synlig
mot glassflatene og de er heller ikke pd annen mate synliggjort er varslet om. Refleksene fra de store
vindusflatene i gulvet gj@gr det vanskelig 3 orientere seg.

Y.
Bussterminalen er godt tilrettelagt med ledelinjer for svaksynte og det ser ut som om pa- og
avstigning for rullestolbrukere er uproblematisk.




Skilting for bussavganger er veldig hgyt oppe. | tillegg er taket svart som gj@r kontrasten mot dagslys i
begge endene av bussterminalen enda sterkere. Dette bidra i stor grad til at tavlene blir vanskelig &

Ledelinjer mangler rundt hele kontorbygget.

De fleste dgrapnere ved kontorbygget er pa feil side av dgren, dvs. pa hengelside og ikke pa
dpningesside. Bildet til venstre viser eksempler der man fgrst ma trykke pa dgrapner for sa a ga eller

trille rundt den dpne dgren for 3 komme inn.
Plassering pa bildet til hayre er korrekt.
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Tromsg

kommune
Byutvikling
SPACE GROUP COMPANY AS
Hausmanns gate 16
0182 OSLO
Deres ref.: Vir ref.: Saksbehandler: Dato:
43319/18-KJEBRE Kjetil Brekmo 12.07.2018
Sak nr: 15/4211 Telefon: 476 63 995

SAMUEL ARNESENS GATE 5, 200/666 - RAPPORT ETTER BEFARING 12.07.2018
PROSTNESET HAVNETERMINAL

Tilsynet ble varslet i brev den 02.07.2018 og tiltakshaver innkalte til befaring den 12.07.2018
k1 10.00 med oppmete utenfor The Edge hotell.

Det ble varslede tilsyn med hvordan kravene gitt i TEK10 § 12-1 til § 12-21 er oppfylt i
tiltaket. Hovedfokus er hvordan det i tiltaket er tilrettelagt for personer med nedsatt
bevegelighets og orienteringsevne er ivaretatt.

Tiltaket omfatter ny havneterminal og bussterminal pa Prostneset i Tromse godkjent i sak
15/4211.

Til stede pa befaringen var:

Stig Hansen — byggeleder WSP Norge AS

Bengt Nilsen — Bjorn Bygg AS

Tore Strand - Bjern Bygg AS

Elisabeth Arnesen — Tromsg Havn

Morten Andreassen - Tromsg Havn

Jan Henning Vekve — Tromse havn

Soraya Baker — Norges Handikapforbund

Geirmund Dalen - Norges Handikapforbund Tromse
Grete Kongsbakk — Norges Blindeforbund Troms.

Befaringen startet med orientering pa plassen utenfor The Edge.

Tilsyn ble utvidet til 0ogsd & omfatte uteomradene i tiltaket i forhold til TEK10 kap 8.
Uteomradet vest for Kaigata og vest og nord for bygg A er under prosjektering og skal
ombygges i forbindelse med nytt prosjekt for Prostneset park. Torget i Havneterminalen er
ikke ferdigstilt grunnet manglende materiell.

Disse arealene er ikke befart i fht oppfylling av bestemmelser men er kommentert i rapporten.

De forelopige arealene mangler enhver form for rettledning til syns- og orieteringshemmede.

Besgksadresse: Radhusgata 2, 9008 Tromsp E-post: postmottak@tromso.kommune.no tromso.kommune.no
Postadresse: Postboks 6900, 9299 Tromsg Bankkonto: 4750 05 08236
Telefon: 77 79 00 00 Org.nr.: Foretaksregisteret NO 940 101 808

Telefaks: 77 79 00 01 MVA
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Rundkjering ved The Edge skal endres
slik at heydeforskjell mellom fortau og
bilbane blir utlignet.

Avstigningssone er ikke tilrettelagt for
minibuss med lengde over 6 m. Hvor
skal slike kjoretoy sette av passasjerer?

HC parkering plassert langs Kaigata mot Torg 1 er ikke tilrettelagt i hht TEK10 § 8-9.

Det ma redegjores for at bestemmelsen er oppfylt, herunder sterrelse pa P-plass og anvisning
av avstigningssone pa p-plass for biler med rullestolheis, avstand til hovedinngang og heis,
ledelinje fra parkeringsplass til hovedinngang. Jf TEK10 § 8-5

Utearealet som ikke er ferdigstilt ma bl.a. oppfylle kravene gitt i TEK10 § 8-4 og § 8-7.
—'.

Vegkryssing med gangfelt over kaigata mot hovedinngang til havneterminalen
er ikke bygget i hht hovedlasning i veiledning til Statens vegvesen handbok e |
Universell utforming av veger og gater.

Det ma redegjares for hvorfor det ikke er kontrast mellom farefelt og
nedsenkingsrampe og hvorfor det ikke er bygget «ankomstfelt».

Fra gangfelt over Kaigata er det bygget ledelinje som
forer til gangfelt over hovedadkomst til

. havneterminalen men ikke noen ledelinje som forer
til havneterminalen.

- Det ma redegjores for hvorfor det ikke er bygget
. ledelinje mot byggets hovedinngang. Det ma

~ redegjores for hvordan krav gitt i TEK10 § 8-5 er
ivaretatt.

Adkomstveg for kjeretay og gangsone fremstar som en gra flate uten noen form for visuell
kontrast eller ledelinjer. Det er opplyst at dette omradet skal ferdigstilles med
overflatebehandling pa arealet utenom kjerebane. Slik overflatebehandling ma ivareta krav stilt
1 TEK10 §§ 8-1 til 8-9.

Trapp fra «npdutgang» er i dag helt umarkert og usikret. I anvist
remningsveg for rullestol er det i dag plassert soppeldunk, denne ma
flyttes slik at romningsveg er mulig a benytte. Doren lot seg apne utenfra.

| Det opplyses at denne vil bli sikret med rekkverk og fare og
- oppmerksomhetsfelt. Dette ma utfores slik at krav stilt i TEK10 § 8-10

- blir ivaretatt.
e

Side2 av s
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Hovedinngang er ikke merket med felt foran der og det er
ingen ledelinjer som leder til denne.

Det ma redegjores for hvordan krav stilt 1 TEK10 § 12-4 og §
12-15 er ivaretatt i tiltaket.

Automatisk derapner er plassert pa seyle utenfor derens rekkevidde og
plassering er innenfor krav i TEK10 § 12-15.3.c.. Derépner er plassert pa
plate med liten kontrast til bryter slik at den er vanskelig a oppdage for
persomer med nedsatt synsevne.

Det ma redegjores for hvordan panelet kan gjores lettere lesbart.

Ledelinjer i gulv fra inngang til utgang er utfert i hht gjeldende
kravi TEK10 § 12-16.

Det er ikke lett & finne hvilken vei (ledelinje) som leder til ulike
steder (ekspedisjon, hurtigrute, hurtigbat, buss og taxi)

Det ma redegjores for hvordan dette skal utfores slik at kravene i
TEK10 § 12-16 blir ivaretatt. Herunder hvordan svaksynte kan
benytte mobil-app for a tyde skilt.

Ved ilandfering av passasjerer fra hurtigruta er
det ingen ledelinjer som viser veg til trapp og
heis. Det ma redegjores for hvordan det skal
sikres likestilt adgang til hurtigruten under hele
oppholdet ved kai.

B

s

Ved hurtigbatterminalen gar det dobbel trapp mellom
hovedplanet og kaiplanet. Det venstre trappelepet (sett
ovenfra) er beregnet for de som skal reise fra Tromse
mens det hoyre trappelapet er beregnet for reisende
som er ankommet Tromsg. Den eneste markering av
trappelapets retning er gitt med piler pa trappevegg og
markering pa rekkverk mot trappen.

Her ber det monteres sluse slik at det hoyre trappelopet
er stengt for trafikk ovenfra.

Side3 av s
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Heis til avgangshall for hurtigbat er lite tilgjengelig for
personer i rullestol fordi betjeningspanelet er plassert i

innvendig hjerne.

Det ma redegjores for hvordan dette kan rettes.

I venterom for hurtigbat er en umarkert skrakant som er i slik hayde at
personer kan stete hodet inn i kanten og skades.

Det ma redegjores for hvordan fare for sammenstet skal elimineres.

I venterom for hurtigbat er det satt stoler over ledelinje for utgang
til avgangssone for hurtigbat, dette ma unngés. Ledelinje mé kunne
folges slik at det ma vare plass til & gé pa hver side av ledelinjen.

I avgangsventerom for hurtigbat er det satt opp skjerm som
viser klokken samt avgangstider for hurtigbat.

Under Denne er der plassert en trykknapp med tekst «BUSS
INFO». Ved a trykke pa knappen leses opp klokkeslettet ved
’ trykketidspunktet.

| . Det mé redegjores for hensikten med dette. Slik det er i dag er
h ~ dette forvirrende informasjon.

ARy e I

Bussterminalen irste eje (kaiplan) er merket med ledejer inne i bygget. Her er ledelinjer
ogsa fra bygget til buss slusene der bussens framder vil vare

Side 4 av 5
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Ved inngangsderer til 1 etasje 1 bygg A mot
Prostneset park er det montert derapner for
automatiske derer pa hengsel siden slik at deren
apnes mellom derapner og derapner dette er i strid
med TEK10 § 12-15 og ma rettes for bruk.

Stort sett alle derene i bygget mot Prostneset park har terskel som er over 25 mm. Dette mé
rettes slik at TEK10 § 12-15(3)d. oppfylles.

Kommunens kommentar.
Tilsynet er et stikkprovetilsyn og omfatter ikke nadvendigvis alle punkter som ikke er i
samsvar med bestemmelser gitt i eller i medhold av plan og bygningsloven.

Viber om redegjorelse for alle forhold papekt i denne rapporten innen den 10.08.2018.

I hht TEK10 § 2-1 skal alle ytelseskrav gitt i eller i medhold av plan og bygningsloven
oppfylles, er dette ikke mulig ma det sekes om dispensasjon for forholdet, slik
dispensasjonssgknad ma nabovarsles.

Funksjonskrav skal, dersom preaksepterte lasninger ikke oppfylles redegjores for med
avviksanalyse.

Med hilsen

Kjetil Brekmo
leder byggesaktilsyn

Dokumentet er elektronisk godkjent og krever ikke signatur

Kopi til:

- TROMS® HAVN KF, Postboks 392, | 9254 TROMS®

- Norges Handikapforbund Nord-Norge, Box 1150, , 9261 TROMS@
- Bjorn Bygg AS, Postboks 6342, , 9293 TROMSQ

- Norges Handikapforbund Nord-Norge, Box 1150, , 9261 TROMS®
- Geirmund Dalen, Hjalmar Johansens gate 104 D, , 9007 TROMS®
- Norges Blindeforbund Troms, Postboks 1168, , 9262 TROMSJ

- WSP Norge AS, Postboks 213, , 9253 TROMSQ

Side Sav 5



Tromsg Havn Sak 58/18

LOKAL FARTSFORSKRIFT 2017

Saksbehandler:  Richard Raanes-Bendiksen Arkiv: P42
Arkivsaksnr.: 17/30

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
58/18 Tromsg Havnestyre 30.08.2018
Bakgrunn:

Tromsg Havn KF har etter kommunestyrets sak 156/7 «frislepp av vatnscooter» utarbeidet i
samarbeid med Tromsg kommune og Ishavskystens friluftsrad et forslag til lokal fartsforskrift.

Forslaget har vaert ute til hgring sommeren 2018. Ved hgringsfristen var det kommet inn fem
henvendelser, henholdsvis fra Norled, en privatperson, politiet, Troms fylkeskommune og Tromsg
Havpadlerklubb. Disse henvendelsene sammen med kommentarer fra Tromsg Havn er vedlagt i
vedlegg nr. 1.

Under utarbeidelsen av forskriften ble det lokale kontoret til kystverket radfgrt. Etter forslag fra
Kystverket ble farten satt til 8 knop i vanlige farvann og 5 knop ved verneomrader.

Drgfting:

Foruten positive tilbakemeldinger kom det inn henvendelser om hvorvidt en 8 knops fartsgrense ut
ifra land, ville pavirke rutegaende fartgy og tidsskjemaet disse opererer i. | vedlegg nr. 2 er det gjort
en vurdering av hvordan fartsgrensen vil pavirke rutegdende fartgy. Det er gjort oppmalinger av de
trangeste farledene i Tromsg kommunes sjpomrader. Disse farledene er alle over 500 m bred,
hvilket betyr at det vil veere en sone pa 100 m eller mer som ikke er pavirket av fartsforskriften.

Konklusjon:

Arbeidet med den lokale fartsforskriften har vaert basert pa Kystverkets veiledning om utarbeiding av
lokale fartsforskrifter. Etter at fartsforskriften er behandlet i havnestyret skal den oversendes til
Kystverkets hovedkontor for endelig godkjenning.

Administrasjonen mener at de innkommende merknader ikke er av en slik art at de medfgrer en
endring i fartsforskriften. Vi mener forskriften kan vedtas og sendes til Kystverket for endelig
godkjennelse.

Vedlegg:
Vedlegg 1 Innkommende henvendelser vedrgrende lokal fartsforskrift.

Vedlegg 2 Hvordan fartsforskriften pavirker farled
Vedlegg 3 Hgringsbrev lokal fartsforskrift

Innstilling:

Tromsg Havnestyre vedtar fartsforskriften slik den er vedlagt saken. Forskriften oversendes
Kystverket for endelig godkjennelse.

Randi Thgrring
Fungerende havnedirektar

Side 4 av 14



Vedlegg 1. Innkommende henvendelser og notater.

Viser til kommunestyrets sak 156/17 «frislepp av vatnscooter» Vedtaket fra sak 156/17 lyder som
folger:

«Kommunestyret ber kommunen i samarbeid med Tromsg Hamn og Ishavskystens Friluftsrad
starte eit arbeid for G fa pa plass eit regelverk som vil minimalisere konflikt mellom
vatnscooter og fugleliv og anna bruk av hav og fjsere».

Representanter fra Tromsg Havn, Tromsg kommune og ishavskystens friluftsrad utarbeidet et forslag
til lokal fartsforskrift som har veert ute til hgring sommeren 2018. Ved hgringsfristen var det kommet
inn fem henvendelser. Henholdsvis fra Norled, en privatperson, Troms fylkeskommune og Tromsg
Havpadlerklubb. Disse henvendelsene er listet opp i sin helhet nedenfor, sammen med vare svar og
eller kommentarer.

Med vennlig hilsen

Tromsg Havn KF.

23.07.2018



Fra: einar.gjesteland@norled.no
[mailto:einar.gjesteland@norled.no]
Sendt: 13. juni 2018 09:31

Til: adm@tromso.havn.no

Emne: Hgringssvar til utkast til lokal
fartsforskrift

Hei

Norled opererer i hurtigbatrute 3 og 4, og fra
01.01.2020 rute 2,3 og 4.

Er usikker pa om denne forskriftendringen vil
pavirke farten i disse rutene. men vi har et krav
fra oppdragsgiver om & overholde gjeldende
ruteplaner.

Medvennlighilsen / Best Regards

Einar Bjem Gjesteland
Assisterende regionsjef Hurtigbat

B Mob/Cell: +47 50% 17 085
‘B TIf/Phone: +47 51 86 87 37
= einar.gjesteland@norled.no

NORLEDE=
Kontor/Office; Barehaugen 1, Stavanger

Postboks /P.O. Box 239 Sentrum
4004 Stavanger, Norway

2 47 5186 8700
www.norled.no|

Kommentarer fra Tromsg Havn:
Undersgkelser gjort av Tromsg Havns ansatte
viser at det vil ikke veere noen konflikter med
rutegaende fartgy og den lokale
fartsforskriften som strekker seg ut til 200 m
fra land.

Denne undersgkelsen er vedlagt sist i
dokumentet som vedlegg nr. 1

Det er i tillegg viktig og huske pa hvilke
rettskilder som veier tyngst. | dette tilfellet vil
forskrift om fartsbegrensninger i sjg, elv og
innsjg, som gjelder for hele Norge, veie tyngre
enn de lokale fartsforskriftene. Den
overnevnte fartsforskriften sier fglgende:

«8 2.(generell fartsbegrensning)

Fartgyer skal utvise forsiktighet og
avpasse farten etter fartgyets starrelse,
konstruksjon, mangvreringsevne og
farvannsforholdene, slik at det ikke ved
bolgeslag eller pa annen mate oppstar
skade eller fare for skade pa personer,
herunder badende, andre fartgyer,
farvannets strandlinjer, kaier,
akvakulturanlegg eller omgivelsene for
avrig.»
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Fra: Yngve Widding

Til: adm@tromso.havn.no

Sendt: 19.06.2018 11:39:01

Emne: Haringssvar til utkast til lokal
fartsforskrift

Viser til forslag om forskrift om
fartsbegrensninger i sjgen i Tromsg
Kommune.

Politiet tiltrer forslaget som det foreligger
da dette er en kort og enkel forskrift som
sjgfarende med letthet kan gjgre seg
kjent med. Sett i fra et
kontrollperspektiv, er det ogsa sveert
ryddig ved at 200 meters grensen
gjelder over alt, fremfor en oppdeling og
gradering av avstander. Nar det gjelder
selve fartsbegrensningen pa 8 knop,
fremstar dette som akseptabelt i
normale farvann og likeledes med 5
knop i verneomrader som skal beskyttes
ekstra.

mvh

Yngve Widding
Politioverbetjent
Patruljeavsnittsleder / kjareinstruktar

Troms politidistrikt

Kommentarer fra Tromsg Havn:

Tromsg Havn synes det er sveert gledelig at
Politiet tiltrer forslaget slik som det er. Vi har
bevisst forsgkt 8 utforme forskriften sa enkel
som mulig samtidig som den ivaretar de mal
som er satt.



Fra: Arve Farstad
[mailto:arve.farstad@gmail.com]
Sendt: 22. juni 2018 14:04

Til: adm@tromso.havn.no
Emne: Ny fartsforskrift.......

Hei !

Jeg har veert innom havner fra de
nederlandske kanaler i sgr til Ny-Alesund pa
Svalbard i nord, som skipper pa egen seilbat
eller skipper/styrmann og lettmatros pa
charterbater i sgr og mindre tankbater pa
kysten her i nord. | de fleste havner man
kommer til finner man skilting om
fartsbegrensninger i havnheomradet.

Jeg har p.t god utsikt til Tromsgbrua og sundet
pa begge sider av brua og ser ofte
hurtiggaende trafikk i brugjennomfart.
Cabincruisere og vannskutere holder ofte 15 -
40 knop gjennom brua. Er det lov..?

Burde det ikke veere en 5 - 8 knops fartsgrense
fra omradet Bjerkaker/Lanes og til godt forbi
"Pglsehavna"..? "Pglsehavna" har jo de
senere ara blitt vekket til live som en ofte
brukt ankringsplass og har jo i alle ar veert et
omrade for skipskompassjustering. Da er vel
"flatt hav" en fordel.?

| Sandnessundet gar de stgrste batene og der
er leia ganske utfordrende. Ogsa der burde
det settes fartsgrenser for a unnga farlige
situasjoner.

Mvh

Arve F.

Svar fra Tromsg Havn, sendt den 25.06.18:
Hei Arve.

For a ta dine spgrsmal kronologisk.
1. Lovlighet ved 15-40 knop gjennom Tromsgbrua.

- Per i dag er det ingen lokal fartsforskrift som
setter begrensninger for hastighet giennom
brua. Etter hva jeg forsta sa er det en del
undervannsstrgmmer i sundet som gjgr at
ulike fartgy krever en del fart for a klare a ga
igiennom brua pa en forsvarlig mate. Denne
ngdvendige hastigheten vil variere noe fra
fartgy til fartgy. Hvorvidt 15 til 40 knop er
lovlig, vil nok politiet vaere en mer naturlig
aktgr og svare pa. De skal jo ogsa
handheve fartsforskriftene. I tillegg til ev.t
fartsbegrensninger i sjgen, er det krav at man
skal opptre hensynsfullt og varsomt.

2. «Flatt hav» ved skipskompassjustering.

- Hvorvidt minimalt med sjg er ngdvendig for a
justere skipets kompass, er jeg dessverre ikke
kompetent nok til & svare pa.

Det jeg dog kan si noe om, er utarbeidelsen av ny
fartsforskrift som na er ute pa hgring. Legger denne ved.
Den nye lokale fartsforskriften setter en
fartsbegrensning pa 8 knop nar man er naeermere enn
200 meter fra land. Den er satt til 8 knop for a regulere
hastigheten i omrader naert land slik at sarbare omrader,
installasjoner og farleder skanes mest mulig fra skadesjg,
og bidrar til a redusere eventuelle farefulle situasjoner i
farvannet. Fartsforskriften gjelder for alle typer fartgy i
hele tromsp kommune sitt sjgomrade.

| tillegg finnes den sentrale fartsforskriften som gjelder
for alle fartgy, setter krav at fartgy skal utvise
forsiktighet og avpasse farten slik at det ikke oppstar
skade pa personer, kaier og omgivelsene med mer.

Haper dette var svar.

Med vennlig hilsen
Richard Raanes-Bendiksen
Drifts- og HMS/K-koordinator

Tromsg Havn KF
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Samferdsels- og miljgetaten

Svar: Hgring - Lokal forskrift om fartsbegrensning i

sjgen i Tromsg kommune (Troms), sjgkart nr. 084 086

087 088 og 090

Viser til deres brev av 5.6.18.

Troms fylkeskommune ser betydningen av en
fartsregulering til sjgs i omrader nzrt land, og vi ser
falgende forhold av betydning knyttet til en slik
fartsregulering:

Innseiling til havnene med rutegende trafikk, samt
seiling gjennom, bar sgkes & ikke begrenses av
fartsreguleringer ut over de som tilfaller nar béatene
ellers gér til kai eller gar under bruer.

Troms har en rekke natur- og landskapsvernomréader
som krever ekstra beskyttelse. | tillegg er det ulike
steder som ikke har en slik status, eksempelvis
utfartssteder, steder spesielt attraktivt for fiske,
fugletitting og lignende eller sagar fuglers
hekkesteder og dunveer. Slike steder har ikke
beskyttelse lik verneomradene, men bar tilgodesees i
lokale forskrifter.

Troms og Tromsg har de senere &r bygget seg opp
som enreiselivsdestinasjon. Merkevaren Norge, som
ogsé bygges opp under i Nord-Norge, fronter
naturbaserte opplevelser og tilgang til ren og uberart
natur. Ren og ubergrt natur kan vare et produkt i seg
selv, noe som motorisert ferdsel til sjgs ogsa kan
veere i form av vannscootere eller rib-turer.
Produktene bgr dog ikke ga pa bekostning av
hverandre, og en lokal forskrift anbefales tilpasset
slik at dette ikke skjer.

Troms fylkeskommune stgtter opp om den anbefalte
fartsreguleringen péa 5 og 8 knop for henholdsvis
verneomrader og generelt, men anbefaler at
avstanden fra land gkes lengere enn de skisserte 200
meterne. Jamfgr Kystverkets hjemmeside for
fritidsbéter og fartsbegrensning til sjgs fremgar det at
lokale fartsbegrensninger kan trekkes ut til 500 meter
fra land. En lengere avstand vil begrense ulempen pa
land ved motorisert ferdsel til sjgs, samtidig som det
er god tilgang til omrader hvor man kan kjere fort de
fleste steder i kommunen. Det anbefales dog at man
gjer tilpasninger for rutegaende trafikk.

Med vennlig hilsen
Jan Egil VVassdokken
Avdelingsleder

Kommentarer fra Tromsg Havn:

Hva gjelder rutegaende fartgy henvises det til
vedlegg 1 som viser at det den lokale
fartsforskriften vil komme i konflikt med
rutegaende fartgy. Dette i samsvar med
kommentaren til Norled, ovenfor.

Nér det gjelder sarbare omrader som ikke er
klassifisert som verneomrader, har Bo Eide klima
og miljgradgiver for Tromsg kommune og Tine
Marie Valbjgrn Hagelin daglig leder i
Ishavskystens friluftsrad, aktivt veert med & utforme
den lokale fartsforskriften. De har hatt innspill hva
gjelder lengde pa bergrt sone og hastigheten i
denne, og har gitt utrykk for at den foreslatte
grensen pa 200 m, med 5 og 8 knop er et
tilfredsstillende vedtak som vil bidra til & beskytte
sarbare omrader.

Videre mener vi at med iverksettelse av denne
lokale fartsforskrift, sammen med sentral
fartsforskrift og gvrig lovverk vil bidra til og ivareta
forholdet mellom ren og uberart natur og motorisert
ferdsel til sj@s.

Vi noterer oss forslaget om a sette grensen til 500
meter fra land. Det har ogsa veert oppe til diskusjon
flere ganger under utarbeidelse. Men valget pa &
sette grensen til 200 meter fra land begrunnes med
felgende:

- Konflikt med farled: Som nevnt i begge
henvendelser ovenfor vil ikke en sone pa 200 meter
ut fra land komme i konflikt med rutegaende fartgy.
- Erfaringer fra andre forskrifter: Ved
utarbeidelsen av denne lokale forskriften ble det
lagt en del jobb ned i & undersgke hvordan dette er
lgst andre steder. Siden vannscooter er per lov
likestilt andre fartay, kan man ikke regulere denne
type fartgy alene. Derfor valgte vi & regulere all
motorisert ferdsel innenfor denne sonen. Dersom vi
utvider sonen vil vi pavirke langt flere
fartgygrupper som til vanlig ikke blir sett pd som en
forstyrrelse av natur og friluftsliv, f.eks. fiskebéter
og fritidsbater.



Tromsg havn/ ved administrasjonen
adm@tromso.havn.no

Tromsg Havpadleklubb
Postboks 370
9254 Tromsg

Tromsg 12.07.2018

Hogringssvar — Utkast til lokal forskrift om
fartsbegrensning i sjgen i Tromsg kommune

Tromsg Havpadleklubb har ca 600 medlemmer og
representerer en stor brukergruppe i de omradene som
na foreslas underlagt fartsbegrensning. Sammen med
det uorganiserte padlemiljget antar vi at det er om lag
1000 padlere som benytter sjparealene. Den stgrste
aktiviteten er knyttet til omradet Tromsgya — Grindgya —
Hakgya, med antatt ca 1500 padleturer (konservativt
anslag basert pa klubbens frivillige registrering av
batbruk) i aret, men det er utstrakt bruk av sjgrarealene i
hele kommunen. Var bruk foregar primeert i
sommersesongen hvor potensialet for konflikter med
hurtiggaende fartgy er stgrst. Det er imidlertid aktivitet
ogsa i resten av aret, men aktiviteten er sarlig hgy i
perioden mai og ut september.

Tromsg Havpadleklubb ser svaert positivt pa den
foreslatte fartsforskriften. Padlere ferdes i stor grad i
denne sonen, og en generell fartsbegrensning pa 8
knop ut til 200 m fra land vil klart fgre til lavere risiko
for kollisjon og naergaende hurtiggaende fartgyer.

Padlere er en utsatt gruppe, og for oss er fartgy i stor
fart en ubehagelig og potensielt farlig opplevelse pa
sjgen. Det er ogsa et viktig poeng at for mange er
padling en utgvelse av et etterlengtet stille friluftsliv i
rolig tempo, og bater i hgy fart har i hovedsak ogsa et
hgyt steyniva. Denne stgyen, som antas a ogsa sjenere
de som befinner seg pa land i fjzeresonen blir med
fartsforskriften forslag flyttet minst 200 m fra land, noe
vi ser pa som sveert positivt.

En fartsbegrensning er dpenbart ogsa positivt for
dyrelivet, seerlig sjgfugl som gjerne har leveomrader
naere land. Padleklubbens medlemmer har flere
ganger opplevet hensynslgs kjgring i viktige omrader
for sjgfugl naere land, szerlig rundt Tromsgya og
Grindgya, og det rapporteres ogsa om tilfeller av
fortkjgring i sjpfuglreservater i sjgen vest i kommunen.

Tromsg Havpadleklubb stiller seg noe spgrrende til
hvordan fartsforskriften er tenkt handhevet, all den tid
det pr i dag ikke finnes noen politibater i vart omrade,
men haper at det kommer en Igsning her, f.eks. ved
samarbeid med Statens Naturoppsyn.

Mvh,
Ingrid Berthinussen
Leder Tromsg Havpadleklubb

Kommentarer fra Tromsg Havn:

Hva gjelder handhevelse av den lokale
fartsforskriften ma Tromsg Havn henvise til
Politiet for & svare pa.

Det har dog veert diskutert internt under
arbeidet med denne forskriften om muligheten
for & effektivt opplyse folk om forskriften med
f.eks. kampanjer osv.
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Vedlegg nr. 2. Oversikt som viser de trangeste farledene, og hvordan sonen pa 200 meter
pavirker.

1. Tromsgbrua

2. Kvalsundet



3. Storstraumen

4. Sandessundbrua



Vedlegg nr.3 Haringsbrev lokal fartsforskrift.

Var ref.: Deres ref.: Saksbehandler direkte: Dato:
ESA 17/30 RBE/ 05.06.2018
adm@tromso.havn.no

TROMS® KOMMUNE — LOKAL FORSKRIFT OM FARTSBEGRENSNING | SJBEN | TROMS@® KOMMUNE, (TROMS),
SIPKART NR. 084 086 087 088 og 090 — HARINGSBREV

Innledning

Tromsg Havn KF har utarbeidet et utkast til lokal fartsforskrift for sipomradene i Tromsg kommune. Etter
hgringsperioden vil forslaget og innkommende kommentarer bli behandlet i havnestyret.

Hjemmel for lokale fartsforskrifter er forskrift 15. desember 2009 nr. 1546 om fartsbegrensninger i sjg, elv og innsj@
(fartsforskriften). | kommunens sjgomrade er det kommunestyret/havnestyret som fastsetter lokale fartsforskrifter,
og Kystverkets hovedkontor som godkjenner dem endelig, jf. fartsforskriften § 4, 1. ledd. Dette omfatter i denne
sammenheng ogsa hoved-led og bi-led innenfor kommunens sjpomrade. Kystverkets hovedkontor skal godkjenne
slike fartsforskrifter, og godkjennelsen er en betingelse for forskriftens gyldighet.

Bakgrunn

Generelt om sentral fartsforskrift

Den sentrale fartsforskriften gjelder generelt for norsk sjgterritorium og for alle fartgy uansett stgrrelse eller
fremdriftsmiddel. Fartgy skal utvise forsiktighet og avpasse farten etter fartgyets stgrrelse, konstruksjon,
mangvreringsevne og farvannsforholdene, slik at det ikke ved bglgeslag eller pa annen mate oppstar skade eller fare
for skade pa personer, herunder badende, andre fartgyer, farvannets strandlinjer, kaier, akvakulturanlegg eller
omgivelsene for gvrig.

Formal med innfgring av lokal fartsforskrift

Tromsg kommune har per i dag ingen gjeldende fartsforskrift for sipomradene i kommunen.

Formalet med innfgring av lokal fartsforskrift er a regulere hastigheten i omrader naer land slik at sarbare omrader,
installasjoner og farleder skanes mest mulig fra skadesjg og bidrar til 3 redusere farefulle situasjoner i farvannet. Det
er mye trafikk i Tromsgysundet og Tromsg kommunes sjgomrader, og for a ivareta trafikksikkerheten ser vi det som
ngdvendig a sette fartsbegrensning i omradet naert land.

Bemerkninger vedrgrende bruk av vannscooter

Det var en hgring i hgsten 2017 vedrgrende en lokal fartsforskrift. Etter hgringsperioden var utlgpt ble saken satt pa
vent pa grunn av kommunestyrets sak 156/17 «Frislepp av vatnscooter». Vedtaket fra sak 156/17 lyder som fglger:

«Kommunestyret ber kommunen i samarbeid med Tromsg Hamn og Ishavskystens Friluftsrad starte eit
arbeid for G fa pa plass eit regelverk som vil minimalisere konflikt mellom vatnscooter og fugleliv og anna
bruk av hav og fjeere».

Erfaringer fra andre hgringer rundt ordensforskrifter om bruk av vannscooter, viser at det er utfordrende og regulere
bruken av ett enkelt type fartgy. For 3 omga denne problematikken er det na utarbeidet et utkast til lokal
fartsforskrift som skal regulere hastighet, uansett fartgytype.



Fartsforskriftens innhold

Fartsbegrensningen er satt til 8 knopp nar man er naarmere enn 200 meter fra land, slik at de tradisjonelle brukerene
ikke fgler seg uhensiktsmessig belastet og kan ivareta en «sjarkefart». Det gjgres dog oppmerksom pa at selv om den
lokale fartsbegrensningen settes til 8 knopp skal det utvises aktsomhet og hensyn til andre.

Det er i tillegg satt en fartsbegrensning til 5 knopp nar man er naermere enn 200 meter fra verneomrader. Denne er
satt slik for a sikre og ivareta sarbart milje og dyreliv. Fartsbegrensningen pa 5 knopp er uterbeidet etter kystverkets
«veiledning om utarbeiding av lokale fartsforskrifter», fra Kystverkets hovedkontor fra 2009 kapittel B. Den lyder: «En
fartsbegrensning pd 5 knop i farvann som kjennetegnes ved: ... det omfatter ogsd badeplasser, akvakulturanlegg,
marinaer, bryggeanlegg og farvann med saerskilt sarbart miljg eller dyreliv».

Utkast til forskrift er utarbeidet samrad med Troms og Finnmark Losoldermannskap, Tromsg kommune og
Ishavskysten friluftsrad og har blitt forhandsgodkjent i Kystverket Regionskontoret for Troms og Finnmark.

Hgring

Hgringen foretas som direkte hgring til vare stgrste brukere. Det kan vaere at andre brukere av Tromsg havn ikke blir
hgrt via denne hgringen. Den vil ogsa bli annonsert pa var hjemmeside og via sosiale media. Hgringsinstansene bes
selv a vurdere behovet for a forelegge hgringene for underliggende/andre aktuelle organisasjoner eller personer.

Hgringsfrist er satt til 17.07.2018

Merknader sendes til var administrasjon, per epost: adm@tromso.havn.no.

Eposten med hgringssvar merkes med «Hgringssvar til utkast til lokal fartsforskrift».

Vennlig hilsen

Halvar Pettersen
havnedirektaor
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FORSKRIFT OM FARTSBEGRENSNING | SIZGEN | TROMS@ KOMMUNE, (TROMS),
SJOKART NR. 084, 086, 087, 088 og 090.

Forskrift fastsatt av Tromsg havnestyre (dato) med hjemmel i forskrift av 15. desember 2009 nr. 1546 om
fartsbegrensninger i sjg, elv og innsjg § 4 farste ledd, gitt med hjemmel i lov 17. april 2009 nr. 19 om havner og
farvann 8§ 13. Forskriften er godkjent (dato) av Kystverkets hovedkontor i medhold av forannevnte forskrift § 4
farste ledd.

8§ 1 (fartsbegrensning)

a) 8 knop er hgyeste tillatte hastighet i alle farvann i Tromsg kommune som er naermere
enn 200 meter fra land.

b) 5 knop er hgyeste tillatte hastighet i alle farvann i Tromsg kommune som er naermere
enn 200 meter fra verneomrader.

8§ 2 (unntaksbestemmelse)
Forskriften gjelder ikke for
a) Forsvarets, politiets, tollvesenets og brannvesenets fartayer, samt losfartgyer
og ambulansefartayer,
b) farteyer med lege om bord,
c) fartagyer i sjgredningstjenesten, hvor overskridelse av fartsbegrensningen er
nadvendig for & fa utfart utrykningen eller oppdraget.

Fartayer som nevnt i farste ledd, skal om mulig vise varsellys eller pa annen
mate varsle om utrykningen eller oppdraget.

§ 3 (dispensasjon)

Kommunestyret kan gi dispensasjon fra forskriftens bestemmelser. Dispensasjon kan bare
skje etter begrunnet sgknad. Dispensasjon skal videre bare skje i seerlige tilfeller og det skal
legges vekt pa at det ikke ved bglgeslag eller pa annen mate oppstar skade eller fare for
skade pa personer, herunder badende, andre fartgyer, farvannets strandlinjer, kaier,
akvakulturanlegg eller omgivelsene for gvrig.

Dispensasjonen skal gjgres tidsbegrenset.

Kommunestyret kan delegere myndighet etter fgrste ledd til havnestyret.

Innvilgelse eller avslag pa sgknad om dispensasjon kan paklages. Kystverkets hovedkontor
er klageinstans for vedtaket truffet av kommunestyret eller havnestyret.

8§ 4 (straffansvar)

Overtredelse av forskriften, herunder enkeltvedtak gitt i medhold av den, straffes med bater
etter lov 17. april 2009 nr. 19 om havner og farvann § 62 for sa vidt overtredelsen ikke
rammes av strengere straffebestemmelse.

8§ 5 (ikrafttredelse)
Forskriften trer i kraft (dato)



Kart som viser bergrte omrader

Figur 1 Tromsg kommune; rgde skraverte felt er naturvernomrader. Alle verneomrader er vernet etter
forskrift i tidligere naturvernloven, na naturmangfoldloven, og har egne verneforskrifter. Hentet
fra:http:/ /kart.naturbase.no/


http://kart.naturbase.no/

Tromsg Havn Sak 59/18

PROSEDYRE FOR VARSLING AV KRITIKKVERDIGE FORHOLD

Saksbehandler:  Randi Tharring Arkiv: 400
Arkivsaksnr.: 17/205

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
59/18 Tromsg Havnestyre 30.08.2018
Bakgrunn:

Den 1. juli 2017 tradte nye regler i kraft om varsling i arbeidsmiljgloven, og alle lovens
bestemmelser er na samlet i nytt kapittel 2 A i aml.

Det som er nytt sammenlignet med tidligere regler er bl.a. at alle virksomheter med 5
eller flere ansatte skal ha skriftlige varslingsrutiner, og at innleide arbeidstakere skal
omfattes av regelverket.

Det er lovfestet krav til varslingsrutinene. For a kvalitetssikre at lovens krav til innhold
er oppfylt har vi brukt Tromsg kommunes rutiner som mal for Tromsg Havns prosedyre.
Administrasjonsutvalget vedtok prosedyrer for varsling av kritikkverdige forhold i Tromsg
kommune i mars 2017.

Varslingsrutinene skal lages i samarbeid med arbeidstakerne og de tillitsvalgte.

Vedlagte prosedyre er utarbeidet i lag med tillitsvalgt, verneombud og HMS-koordinator
og ble den 4.9.17 sendt alle ansatte pa haring.

Havnedirektgren godkjente prosedyren for varsling i september 2017.
Konklusjon:

Tromsg Havn KF har prosedyrer for varsling av kritikkverdige forhold, godkjent av
tidligere havnedirektgr Halvar Pettersen, gjeldende fra 18. september 2017,

dok id 1.3.2.9.

Retningslinjene bgr for ordens skyld godkjennes av havnestyret.

Vedlegg:
Prosedyre for varsling av kritikkverdige forhold

Innstilling:

Tromsg havnestyre godkjenner prosedyre for varsling av kritikkverdige forhold slik den
vedligger saken.

Randi Thgrring
Fungerende havnedirektar

Side 5 av 14
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Prosedyre for varsling av kritikkverdige forhold |Prosedyre

Utarbeidet av: Godkjent av: Versjon: | Gjelder fra: |Sidenr:
Randi Thgrring Halvar Pettersen 1.00 18.09.2017 1av 6

Formal og beskrivelse

Det skal legges til rette for at arbeidstakere skal kunne si fra om kritikkverdige forhold i
virksomheten, slik at disse opphgrer uten at det skjer en gjengjeldelse. Reglene om
varsling skal bidra til & styrke ytringsfrineten i ansettelsesforhold. Reglene skal fremme
apenhet og bidra til et godt ytringsklima i virksomheten, jf. Arbeidsmiljgloven kapittel 2A.

Dokumentet har tre hoveddeler:
e Regler for varsling
e Prosedyre for varsling
e Prosedyre for behandling av mottak av varsling

Ansvar og myndighet
- Personellkoordinator er ansvarlig for at denne prosedyren er oppdatert
- Personellkoordinator har myndighet til & endre denne prosedyren
- Havnedirektgren har myndighet til & godkjenne denne prosedyren
- Alle ansatte skal fglge retningslinjene i dokumentet inkludert midlertidige ansatte
og innleide medarbeidere

Definisjoner og forkortelser

e Med varsling menes nar arbeidstaker melder fra om kritikkverdige forhold pa
arbeidsplassen til noen som har mulighet til & gjgre noe med forholdet, ved at
han/hun gar videre med saken.

e Med intern varsling menes tilfeller der arbeidstaker sier fra til ledelse,
verneombud, tillitsvalgt eller andre i virksomheten som har pavirkningsmulighet,
beslutningsmyndighet eller ansvar.

e Med ekstern varsling menes uttalelser, opplysninger, dokumenter osv. som gis til
tilsynsmyndigheter og andre offentlige myndigheter.

e Med kritikkverdige forhold menes kriminelle (dvs. straffesanksjonerte) forhold,
mislighold av andre lovbestemte pabud eller forbud, brudd med havnas interne
reglement og retningslinjer, samt alminnelige etiske standarder med bred
tilslutning til i samfunnet.

Eksempler pa kritikkverdige forhold kan veere:
e Forhold som kan medfgre fare for liv og helse
e Mobbing og trakassering
e Personkonflikter som ikke blir handtert
e Korrupsjon
e Maktmisbruk
e Underslag, tyveri og misligheter
e Brudd pa taushetsplikt
e Diskriminering
e Uforsvarlig saksbehandling
e Manglende eller uforsvarlig tjenestetilbud
e Avvik som ikke fglges opp over tid
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For at det skal kunne defineres som varsling, ma det i tillegg gjelde opplysninger som
ikke er allment tilgjengelige, men som arbeidstaker har fatt kjennskap til i kraft av
ansettelsesforholdet.

Falgende forhold regnes ikke som varsling etter bestemmelsen i arbeidsmiljgloven:

e Ytringer om forhold som en arbeidstaker mener er kritikkverdig ut fra sin
personlige etiske overbevisning.

e Kritikk av forhold som ikke er ulovlig eller uetisk.

e Gjentatt varsling om forhold som tidligere er varslet om og som er ryddet opp i,
og uten at nye omstendigheter foreligger.

o Politiske og faglige ytringer, eller at arbeidstaker er uenig i arbeidsgivers
prioriteringer, strategi eller taktiske valg. Dette er regulert gjennom vernet i
Grunnloven § 100 og de begrensninger i ytringsfriheten som fglger av den
ulovfestede lojalitetsplikten og regler om taushetsplikt mv.

HMS

Som en del av det systematiske HMS-arbeid skal det arbeides med forebygging av
kritikkverdige forhold i foretaket.

Hvordan

1. 1 REGLER FOR VARSLING
Arbeidstakere i Tromsg Havn oppfordres til & varsle om kritikkverdige forhold pa
arbeidsplassen.

1.1 Ansattes ytringsfrihet

Et ytringsklima som er 4pent for frie og kritiske ytringer, vil vaere et virkemiddel for
arbeidsgiver til & avdekke og ordne opp i kritikkverdige forhold, og sikre god kvalitet i
tjenester og godt arbeidsmiljg.

Arbeidstakere i Tromsg Havn KF har, som alle andre, en grunnleggende rett til & ytre seg
om havnas virksomhet og om andre forhold.

1.2. M3ten det skal varsles pa

e Varsling skal skje pa en forsvarlig mate.

e Varsling skal skje i henhold til gjeldende regler om taushetsplikt.

e Varsling i samsvar med Tromsg Havns prosedyrer for varsling vil alltid veere
forsvarlig fremgangsmate.

e Varsling til verneombud eller tillitsvalgte vil alltid veere forsvarlig fremgangsmate.

e Varsling til tilsynsmyndigheter eller andre offentlige myndigheter vil alltid veere
forsvarlig fremgangsmate.

e Arbeidstaker skal veere i god tro om at det faktisk foreligger kritikkverdige forhold
- dette innebaerer at en arbeidstaker ikke skal ga ut med grunnlgse eller svakt
funderte pastander.

e Varsling skal ikke skje p& en mate som ungdvendig skader samarbeidsklima,
arbeidsmiljget eller enkeltpersoner i virksomheten, for eksempel ved gjentatte,
grunnlgse pastander rettet mot kolleger.

e Motiv for varsling skal veere bedring av kritikkverdige forhold. Varsling skal ikke
skje i skadehensikt.
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1.3. Plikt til & varsle
I visse tilfeller har arbeidstaker ikke bare en rett til & varsle, men ogsa en plikt til &
varsle. Etter arbeidsmiljgloven gjelder dette i falgende tilfeller:

e Arbeidstaker som blir oppmerksom pa feil og mangler som kan medfare fare for
liv eller helse, skal straks underrette arbeidsgiver og verneombudet og i
ngdvendig utstrekning andre arbeidstakere.

e Arbeidstaker som blir kjent med at det forekommer trakassering eller
diskriminering pa arbeidsplassen, skal underrette arbeidsgiver og verneombudet
sa snart vedkommende blir kjent med forholdet.

e Arbeidstaker skal melde fra til arbeidsgiver dersom arbeidstaker blir skadet i
arbeidet eller padrar seg sykdom som arbeidstaker mener har sin grunn i arbeidet
eller forholdene péa arbeidsstedet.

1.4. Forbud mot gjengjeldelser

Arbeidstaker som varsler om kritikkverdige forhold, skal ikke utsettes for gjengjeldelser.
Enhver ugunstig behandling som er en reaksjon pa ytringen, skal i utgangspunktet
regnes som gjengjeldelse. Forbudet mot gjengjeldelse vil gjelde alle former for
gjengjeldelse, som for eksempel trakassering, ubegrunnet omplassering, darligere
Ignnsutvikling, fratakelse av arbeidsoppgaver, usaklig oppsigelse og avskjed.

Forbudet utelukker ikke at arbeidsgiver kan komme med motargumenter.

Dersom det viser seg at det ikke forela kritikkverdige forhold, er varsler vernet mot
gjengjeldelse safremt vedkommende har varslet i god tro.

Dersom arbeidstaker legger fram opplysninger som gir grunn til & tro at handlingen er en
lovstridig gjengjeldelse, m& arbeidsgiver sannsynliggjgre at lovstridig gjengjeldelse ikke
har funnet sted.

2 PROSEDYRE FOR VARSLING

2.1. Hvem skal det varsles til

Arbeidstaker oppfordres til & melde fra til neermeste leder. | tilfeller der varselet gjelder
leder eller varselet ikke blir fulgt opp, kan det varsles til avdelingsleder /
personellkoordinator / havnedirektgr eller annen representant for den gverste ledelse.
Hvis varslingen gjelder forhold vedrgrende helse- miljg og sikkerhet, skal leder gi
melding til verneombudet om at det er kommet en varsling og hva varslingen gjelder.

Arbeidstaker kan varsle via verneombud, tillitsvalgt, advokat eller annen fullmektig som
kan ta saken videre.

Ved varsling til verneombud eller tillitsvalgt, skal vedkommende bringe saken videre til
neermeste leder / personellkoordinator snarest mulig og senest innen 1 uke etter mottatt
varsel.

2.2. Anonymitet

Varsling kan etter loven skje anonymt, men varsler oppfordres til & oppgi sin identitet slik
at det kan kommuniseres med varsleren. Det kan blant annet veere utfordrende a fa
avdekket fakta tilstrekkelig grundig, noe som i neste omgang gjgr det vanskelig a gjere
en vurdering av saken og iverksette riktige og forsvarlige tiltak.
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2.3. Hva skjer etter at man har varslet

Varsler vil bli kontaktet innen en uke etter at varselet er mottatt. Det vil bli avtalt et
mgte der varsler kan belyse saken neermere, samt fa informasjon om videre oppfalging
av saken.

Varsler kan ha med seg tillitsvalg eller annen tillitsperson i mgtet.

Den det varsles om vil normalt ha innsyn i saken. Varslers identitet behandles fortrolig i
den grad innsynsretten til den det varsles om gjgr det mulig.

Varsler vil f& skriftlig tilbakemelding nar varslingssaken er avsluttet. Dersom saken ikke
er avsluttet innen 3 maneder, skal varsler ha en forelgpig tilbakemelding om nar saken
forventes veere ferdigbehandlet.

For gvrig vises til disse retningslinjenes kapittel 3 om prosedyrer for behandling av
mottatt varsel.

2.4. Kontaktpersoner
Hvis en er i tvil om en sak skal varsles, eller vil ha annen radgivning ift. varslingsreglene,
kan disse personene kontaktes:

e Verneombud

e Arbeidstilsynet

2. 3 PROSEDYRE FOR BEHANDLING AV MOTTATT VARSEL
Alle varsler skal tas alvorlig og behandles pa en slik mate at fakta avdekkes og
eventuelle kritikkverdige forhold opphgrer.

3.1. Registrering av varsel

Den som mottar varselet har ansvar for at dette registreres og journalfgres (arkiveres) i

henhold til gjeldende regler for arkivering av dokumenter. Hvis varslingen gjelder forhold
vedrgrende helse- miljg og sikkerhet, skal det gis melding til verneombudet om at det er
kommet et varsel og hva varslingen gjelder.

3.2. Undersgkelser
De undersgkelser som varselet gir grunnlag for, skal gjennomfares med tanke pa
avdekking av eventuelle kritikkverdige forhold.

Opplysninger som innhentes skal nedtegnes skriftlig og arkiveres pa saken. Det samme
skal referater fra mgter mv.

For gvrig gjelder bestemmelser i blant annet forvaltningsloven, offentlighetsloven og
personopplysningsloven.

3.3. Fortrolighet
Varselet og varslerens identitet skal ikke gjgres kjent for flere enn det som er ngdvendig
for & behandle varselet.

3.4. Ivaretakelse av varsler
Rettsikkerheten til den som varsler skal ivaretas.
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Varsler skal ikke bli mgtt med gjengjeldelse som fglge av varslingen og skal opplyses om
dette. Varsling kan medfgre ulempe for varsler, og den som mottar varselet skal bidra til
at varsler vernes mot negative reaksjoner fra den varselet gjelder eller andre.

Arbeidsgiver kan imidlertid komme med motargumenter dersom arbeidsgiver er uenig
med varsler. Arbeidsgivers reaksjoner skal likevel ikke fremsta som en gjengjeldelse.
Arbeidstaker som mener seg utsatt for en gjengjeldelse, kan ta dette opp med
overordnet ledelse, personalkoordinator, tillitsvalgt eller verneombud. Dette er da &
betrakte som et nytt varsel.

Dersom varsler er kjent, innkalles varsler til mgte for & belyse saken. Den som mottar
varselet har ansvar for & innkalle til mgte. Slikt mgte skal avtales innen en uke og
avholdes snarest mulig og senest 3 uker etter at varselet er mottatt. Varsler skal
orienteres om videre saksgang og om at den det varsles om, normalt vil ha innsyn i
saken. Varslers identitet behandles fortrolig i den utstrekning innsynsretten til den det
varsles om gjar det mulig. Varsler har rett til a la seg bista av tillitsvalgt eller annen
tillitsperson og skal opplyses om dette ved innkalling til farste mgte.

3.5. Grunnlgse pastander/ikke kritikkverdige forhold

Dersom det dreier seg om apenbart grunnlgse pastander eller ikke kritikkverdige forhold,
kan saken avsluttes. Den det varsles om kan informeres om varslingen hvis det sees som
hensiktsmessig og forsvarlig.

Varsler skal gis skriftlig tilbakemelding om at saken er undersgkt og vurdert, men at man
ikke har funnet at det foreligger kritikkverdige forhold og at saken derfor er avsluttet.

Hvis varslingen gjelder forhold vedrgrende helse- miljg og sikkerhet, skal det gis kopi av
meldingen til verneombudet

3.6. Ivaretakelse av den det varsles om
Rettsikkerheten til den det varsles om skal ivaretas.

Den varselet gjelder skal gjgres kjent med varselet og hvilke opplysninger som er gitt,
med mindre dette er utilradelig av hensyn til videre undersgkelser, f.eks. ved mistanke
om straffbare forhold.

Den varselet gjelder skal gis anledning til & uttale seg om forholdet.

Den varselet gjelder har rett til & la seg bista av tillitsvalgt eller annen tillitsperson og
skal opplyses om dette fgr forste mgte.

3.7. Videre handtering
Etter at saken er tilstrekkelig opplyst, fatter leder beslutning i saken.

Der det foreligger kritikkverdige forhold, har leder ansvar for a iverksette tiltak slik at de
kritikkverdige forholdene opphgrer. Dersom saken tilsier det, skal havnedirektgr
orienteres.

Dersom den som mottar varselet av ulike arsaker ikke skal fglge saken videre, skal saken
tas opp videre i linjen. Dette skal dokumenteres og legges ved saken.



Dok.id.: 1.3.2.9
Prosedyre for varsling av kritikkverdige forhold Versjon: 1.00
Side: 6 av 6

Dersom det avdekkes gkonomiske misligheter, skal havnedirektgren varsles umiddelbart.
| tillegg skal kommunens revisor (KomrevNord) varsles.

Leder gir varsler skriftlig tilbakemelding om at saken handteres, men at varslingssaken
er avsluttet. Hvis varslingen gjelder forhold vedrgrende helse- miljg og sikkerhet, skal
det gis kopi av meldingen til verneombud.

Varsler skal ogsa orienteres om at dersom vedkommende mener de kritikkverdige
forholdene ikke opphgrer, eller at vedkommende opplever & bli utsatt for gjengjeldelse,
kan vedkommende sende et nytt varsel i henhold til prosedyre for varsling, kap. 2.

Registrering/arkivering
Prosessen i varslingsarbeidet av kritikkverdige forhold ma dokumenteres pa en
betryggende mate og arkiveres i personalmappen og i ESA, sammen med inngatt avtale.

Kryssreferanser

1.3.2.8 Prosedyre for konflikthandtering
Eksterne referanser

Arbeidsmiljgloven

Forskrift om organisering, ledelse og medvirkning



http://ekweb.tromso.havn.no:88/ekweb/docs/pub/dok00513.pdf
https://lovdata.no/dokument/NL/lov/2005-06-17-62?q=arbeidsmilj%C3%B8loven
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2011-12-06-1355
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OKONOMIRAPPORT PR. 30. JUNI 2018 - TROMS@ HAVN KF

Saksbehandler:  Aashild Forseth Arkiv: 145
Arkivsaksnr.: 18/233

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
60/18 Tromsg Havnestyre 30.08.2018

Konstituert havnedirektar legger med dette frem forslag til gkonomirapport
pr 30. juni 2018.

Okonomisk status pr 30.06.2018 Belgp i mill.kr.

e s Regnskap Budsjett Totalbudsjett| Regnskap
Driftsinntekter pr 30.06.18 | pr 30.06.18 2018 pr 30.06.17
Havnevederlag og avgifter 14,95 15,40 29,60 14,73
Varevederlag 1,78 2,09 4,19 1,68
Vederlag tjenester 18,00 14,94 28,05 16,61
Leieinnt bygg/eiendom 16,60 14,90 39,01 15,44
Leieinnt
parkering/smabatpl. 1,49 1,49 2,27 1,24
Andre driftsinntekter 0,41 0,62 1,54 0,99
Sum driftsinntekter 53,23 49,44 104 ,66 50,69
Driftskostnader
Varekostn/fremmedyt 7,20 5,47 10,55 7,03
Lgnn og sosiale kostn 9,65 9,40 20,63 8,75
Andre driftskostnader 10,34 9,02 26,43 8,51
Tap pa fordringer 0,01 0 0 0,28
Sum driftskostnader 27,20 26,89 57,61 24,57
Brutto driftsresultat 26,03 22,55 47,05 26,12
Finansinntekter 0,25 0,56 1,12 0,28
Avdrag l1an 9,21 9,21 26,93 9,54
Finanskostnader 4,97 7,58 15,62 5,68
Ref. renter/avdrag 0,67 0,65 1,37 0,72
Netto finanskostnader 13,26 15,58 40,06 14,22
Netto driftsresultat 12,77 6,97 6,99 11,90
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Driftsinntekter

Tromsg Havn har opparbeidet seg en driftsinntekt pa 53,23 MNOK noe som er
2,54 hgyere enn for samme periode i fjor, og 3,79 MNOK over budsjett_2018.

Havnevederlag og avgifter: Inntekter fra havnevederlag og avgifter er 14,95 MNOK noe
som er 0,45 MNOK under budsjett 2018. Antall anlgp til offentlig kai viser en nedgang pa
1,7 %, men bruttotonnasjen viser en gkning pa hele 6,8 %.

@kningen i bruttotonnasjen skyldes i hovedsak, offshore, tankskip, laste- og bulkskip.

Varevederlag: Varevederlag inntektsfares pa grunnlag av deklarasjoner fra speditgrene.
Inntekter fra varevederlag er 1,78 MNOK og som er noe lavere enn budsjett. Totalt
godsomslag over offentlige og private kaier viser en gkning pa 9,0 % sammenlignet med
samme periode i fjor. kningen gjelder i all hovedsak gods over private kaier og
oljerelatert gods.

Vederlag tjenester: Dette er tjenesteleveranser til skip som blant annet stroam,
renovasjon, sikkerhet og utleie av arbeidskraft. Inntekten ligger over budsjett med

3,06 MNOK. Dette skyldes i hovedsak strgmleveranse til hotellriggen. Budsjett for strgm
er fordelt pad 12 maneder. Etter 3. kvartal 2018 vil den reelle inntekt samsvare med
budsjettet.

Leieinntekter bygg og eiendom: Inntekten ligger over budsjett med 1,70 MNOK. Dette
skyldes merutleie av areal.

Leieinntekter parkering og smabatplasser: Inntekten er som budsjettert.

Andre driftsinntekter: Inntekten er noe lavere enn budsjettert.

Driftskostnader

Samlede driftskostnader pr 30.06.2018 var 27,20 MNOK noe som er 2,63 MNOK hgyere
enn for samme periode i fjor, og 0,31 MNOK over budsjett 2018.

Varekostnader og fremmedytelser: Kostnaden er 1,73 MNOK hgyere enn budsjettert.
Dette skyldes i hovedsak gkte leveranser av strgm og renovasjon.

Lgnn og sosiale kostnader: Kostnaden er omtrentlig som budsjettert.

Andre driftskostnader: Kostnadene er 1,32 MNOK hgyere enn budsjettert. Avviket skyldes
mindre- og mer- forbruk pa ulike poster.

Avskrivninger: Kostnaden kommer til fradrag far brutto driftsresultat, og blir tilbakefart
fgr netto driftsresultat. Avskrivningen er i 2018 beregnet til 28,20 MNOK.
Avskrivninger er ikke medtatt i oversikten.

Finansinntekter:

Finansinntekter: Disse ligger noe lavere enn budsjett.

Avdrag 1an: Kostnaden er som budsjettert.

Finanskostnader: Kostnaden er 2,61 MNOK lavere enn budsjett.
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Da det var forventet ferdigstillelse av Prostneset utbyggingen innen 1. kvartal 2018 ble
renter pa lanet budsjettert i driftsbudsjettet fra og med 2. kvartal 2018.
Ferdigstillelse/brukstillatelse ble gitt juni 2018 og renter for 2. kvartal 2018 er derfor
belastet investeringsregnskapet. Renteposten vil bli revidert ved avleggelse av
gkonomirapport 2 - 2018.

Oppsummering:

e Resultatrapporten viser et netto positivt driftsresultat pa 12,77 MNOK
Budsjettert netto positivt driftsresultat er pa 6,97 MNOK

e Avvik mellom regnskapsmessig og budsjettert resultat er 5,80 MNOK

o Driftsinntektene totalt er 3,79 MNOK hgyere enn budsjett.

o Driftskostnadene totalt er 0,31 MNOK hgyere enn budsjett.

¢ Finanskostnaden totalt er 2,35 MNOK lavere enn budsjett.
Innstilling:

Tromsg havnestyre tar gkonomirapport fra Tromsg Havn KF pr. 30.06.2018 til
orientering.

Randi Tharring
Fungerende havnedirektgr
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PROSTNESET UTBYGGING - STATUSRAPPORTERING GKONOMI 30. JUNI 2018

Saksbehandler:  Aashild Forseth Arkiv: 240

Arkivsaksnr.: 18/234

Saksnr.: Utvalg Mgtedato

61/18 Tromsg Havnestyre 30.08.2018

Belgp er i kroner og eksklusive merverdiavgift

Kolonne A B C A-C
Beskrivelse Total budsjett Prognose Palgpte Gjenstaende ift.
aggregerte poster (ramme) kostnader totalbudsjett
Bygninger 302 600 354 | 346 185 051 | 322 925 535 (20 325 181)
(hovedentreprisen)

Generelle kostnader 22 799 000 14 642 630 11 399 741 11 399 259
Finanskostnader 18 000 000 18 000 000 17 630 665 369 335
Marginer / reserver 16 051 200 16 051 200
Totale utgifter, eksklv. 359 450 554 | 378 827 681 | 351 955 941 7 494 613
mva

Tabell 1

BUSSTERMINALEN

Belagp er i kroner og eksklusive merverdiavgift

Kolonne A B C A-C
Beskrivelse aggregerte Total budsjett Prognose Palgpte | Gjenstaende ift.
poster (ramme) kostnader totalbudsjett
Bygninger 48 500 000 48 151 791 43 805 216 4 694 784
(hovedentreprisen)

Generelle kostnader 3977 760 3523 590 1 388 967 2 588 793
Finanskostnader 3 000 686 3 000 686 3123 502 (122 816)
Totale utgifter, eksklv. 55 478 446 54 676 067 48 317 685 7 160 761
mva

Tabell 2

Kommentarer
e @konomi:

Forhandlinger pa sluttoppgjer har veert gjennomfgrt og omhandler alle tillegg og
fradrag som er gjennomgatt og kvalitetssikret de siste 5 mnd mellom partene. Pr.

12.07.2018 s& omhandles 211 endringer og 18 avvik som en del av

sluttoppgjaret.

Prosjektets omfang har gkt, og har medfart en gkning fra 427,0 millioner kroner
(if. statusrapportering 31.12.2017) til 433,0 millioner kroner. | tillegg til
sluttoppgjgret som ble fremforhandlet til 2,0 millioner kroner er det gjennomfart

endringer utomhus pa gatetun, parkomrader, offentlige trafikkarealer,

pumpestasjon samt noen endringer innomhus. Noen av utenomhus kostnadene er
bestillinger/endringer fra Tromsg kommune og refusjonskrav vil bli sendt dem.
Kostnadene inklusive sluttoppgjgret er estimert til totalt 6,0 millioner kroner

(eksklusive merverdiavgift). Kostnadene finansieres ved bruk av fond.

Side 9 av 14




Sak 61/18

e Merverdiavqift i prosjektet:

o Bussterminalen: Tromsg Havn far ikke fradrag for merverdiavgift. Tromsg
kommune vil ved kjgpet av bussterminalen overta justeringsretten for
merverdiavgift. Merverdiavgiften per 30.06.2018 utgjgr for bussterminalen
kr 11 279 126,-.

o Havneterminalen: Det er per 30.06.2018 registrert fradrag for
merverdiavgift med en andel pa 88 %. Merverdiavgift per 30.06.2018, som
ikke er fradragsfart, utgjgr for havneterminalen kr 11 440 572,-.
Ytterligere tilbakegdende oppgjer vil bli utfart sa snart kontrakter pa
resterende areal er signert.

e Avtale (kontrakt) om bussterminalen mellom Tromsg kommune og Tromsg Havn
har veert til politisk behandling i formannskapet 18.10.2016 under sak 78/16.
Innstillingens pkt. 1 -3 ble enstemmig vedtatt.

«1. Avtale med Troms@ Havn KF om oppfaring av bussterminalen p8 Prostneset,
godkjennes.
2. Det skal foreligge avtale med Troms Fylkestrafikk fgr bussterminalen tas i bruk.
3. Finansiering av bussterminalen innarbeides i gkonomiplanen for 2017-2020»
I henhold til kontrakten punkt V. Vederlag utgjgr vederlaget kr 66.526.836
inklusive merverdiavgift.

e | posten generelle kostnader inngar; Prosjekt- byggeledelse, diverse Byggherre
kostnader, anleggsbidrag.

e Hovedarbeider i siste periode har bestatt av:
o Ferdigstillelse kontraktsarbeider utomhus, fasade, bussterminalen,
innredningsarbeider, mangler og nye endringer
Klargjgring av Norlines utleieareal
Ombygging av hurtigruteadkomst
Arbeider med diverse leietakertilpasninger
Utbedring av sjgvannsledning

o O O O

e Fremdriften falger fortsatt totalt sett gjeldende plan etter ny tilleggsavtale

e SHA - Miljg
o Fglgende registreringer er notert:
= RUH (rapport ugnskede hendelser), totalt i prosjektet 417
= 5 personskader m/fraveer i prosjektet
= 9 skader u/fraveer i prosjektet
o SHA-koordinator avsluttet sitt arbeid 01.06.2018

Innstilling:
1. Tromsg havnestyre tar statusrapport gkonomi for Prostneset utbygging
per 30.06.2018 til orientering
2. Tromsg havnestyre legger frem statusrapporten for Tromsg kommunestyre med
slik innstilling:
e Tromsg kommunestyre tar statusrapport gkonomi for Prostneset utbygging pr.
30.06.2018 til orientering

Randi Thgrring
Fungerende havnedirektar
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REGLEMENT FOR FORHANDLINGSUTVALG | TROMS@ HAVN KF

Saksbehandler:  Randi Tharring Arkiv: 033
Arkivsaksnr.: 18/248

Saksnr.: Utvalg Mgtedato
62/18 Tromsg Havnestyre 30.08.2018
Bakgrunn:

Tromsg Havn KF har i flere perioder hatt forhandlingsutvalg som i tillegg til
representanter fra administrasjonen har bestatt av ett eller to medlemmer fra
havnestyret.

| forrige periode ble det besluttet & overlate forhandlingene til havnedirektaren og ikke ha
medlemmer fra styret i utvalget.

Det er n& et gnske om & opprette et nytt forhandlingsutvalg i Tromsg Havn KF.

Drgfting:
Tromsg Havns vedtekter § 12, andre og tredje avsnitt har slik ordlyd:

Havnestyret kan velge et eget forhandlingsutvalg for § forest§ forhandlinger med de
ansattes arbeidstakerorganisasjoner om avlenning av havnens personale, samt for §
behandle gvrige lonnsspagrsmdl og lokale arbeidsavtaler, krav om godtgjorelser mv.
Neermere bestemmelser om forhandlingsutvalgets funksjoner og saksbehandling
fastsettes av havnestyret.

For wvrig forest8r havnedirektoren havnens personalforvaltning etter de retningslinjer
havnestyret fastsetter.

Konklusjon:
Administrasjonen har utarbeidet forslag til reglement som vedlegges for havnestyrets
behandling.

Under henvisning til reglementets punkt 1, andre strekpunkt, bes havnestyret oppnevne
et medlem med saerskilt kunnskap pa fagomradet, som tiltrer utvalget.

Dette medlemmet kan ogsa ved behov tiltre under forhandlinger etter HTA kap. 4 og 5.

Lonn til havnedirektgren skal fastsettes av to representanter fra havnestyret. Disse er
styrets leder og ett medlem med saerskilt kunnskap.

Vedlegg:
Reglement Forhandlingsutvalg i Tromsg Havn KF

Innstilling:

Tromsg havnestyre godkjenner reglement for forhandlingsutvalg slik det vedligger saken.

Randi Thgrring
Fungerende havnedirektar
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REGLEMENT FOR
FORHANDLINGSUTVALG
I
TROMS@ HAVN KF

Fastsatt av havnestyret i Tromsg Havn KF den 30. august 2018
i medhold av vedtekt for Tromsg Havn KF fastsatt av kommunestyret den 26. april 2018
og instruks for havnedirektgren fastsatt av havnestyret den 31. mai 2018

Ordningen iverksettes fra den dato reglementet er godkjent av havnestyret.

Forhandlingsutvalget delegeres myndighet til & ivareta oppgaver og treffe vedtak innenfor de
rammer og etter de retningslinjer som fglger av lov og forskrifter, og hvor havnedirekteren i
tillegg er gitt slik myndighet gjennom vedtektene og instruks.

REGLEMENT FOR FORHANDLINGSUTVALG
I medhold av vedtekt for Tromsg Havn KF § 12

1. Valg og sammensetning av forhandlingsutvalg

Forhandlingsutvalget representerer arbeidsgiver i lannsforhandlinger og andre forhandlinger
med ansattes organisasjoner, samt at utvalget fastsetter lgnn for enkeltstillinger for eksempel i
forbindelse med nyansettelser.

- Forhandlinger med hjemmel i Hovedtariffavtalens kap. 4 og kap. 5 gjennomfares av et
Forhandlingsutvalg. Forhandlingsutvalget bestar av havnedirektgren, ass.
havnedirektgr. Havnedirektaren kan ved behov be om at et medlem av havnestyret
med serskilt kunnskap pa fagomradet, tiltrer utvalget. Sekretaer som utpekes av
havnedirektaren.

- Forhandlinger med hjemmel i Hovedtariffavtalens kap. 3, samt de av lederne som er
plassert i kap. 5 gjennomfares av et utvidet forhandlingsutvalg bestaende av
havnedirektaren, styrets leder og et medlem av havnestyret med serskilt kunnskap pa
fagomradet. Sekreteer utpekes av havnedirektaren.

- Havnedirektgren er leder av forhandlingsutvalget.

Lann til havnedirektgren skal fastsettes etter forhandlinger av to representanter fra
havnestyret. Disse er styrets leder og et medlem med sarskilt kunnskap pa fagomradet.

Havnestyret oppnevner representantene for valgperioden.

2. Arbeidsomrade

Forhandlingsutvalget har den avgjgrelsesmyndighet som er tillagt havnestyret i henhold til
vedtekt og behandler og forestar de saker som gjelder forholdet mellom Tromsg Havn som
arbeidsgiver og de tilsatte. Forhandlingsutvalget utgver havnestyrets myndighet i
personalsaker som ikke allerede er direkte underlagt havnedirektaren gjennom instruks.




Forhandlingsutvalget forestar forhandlinger med de ansattes arbeidstakerorganisasjoner om
avlgnning av havnens personale, samt behandle gvrige lgnnsspagrsmal og lokale
arbeidsavtaler, krav om godtgjarelser m.v., jf. vedtektene § 12.

Utvalget forbereder og gjennomfgrer forhandlingene med arbeidstakerorganisasjonene.

3. Mindretallsanke

| saker som gjelder Ignnsforhandlinger mellom arbeidsgiver og de ansattes representanter kan
et mindretall forlange saken lagt fram for havnestyret.

Krav om anke ma fremmes far matets slutt og protokolleres.
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